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ZOZNAM VYDANIi DOKUMENTU

Vydané pod €islom Uginnost od

04845/2012/0 430 01.07.2012

ZAZNAM O ZMENACH

Zmena
Umggost Opravil Dfia Podpis Kontroloval

Cislo

Zmeny su vydavané spracovatelskym, prip. gestorskym udtvarom tohto
dokumentu. Ich znenie iznenie dokumentu so zapracovanymi zmenami su
umiestnené (zverejnené) v elektronickej podobe v dokumentovom uloZisku IP.

Za vC€asné zapracovanie zmien v texte a za vykonanie zaznamu o zmenach
zodpoveda drzitel tohto vytlacku.
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ROZSAH ZNALOSTI

ZTS

Odborna skuska ¢islo: (podla
predpisu Z 3)

Pre funkciu

Uplna znalost’

Informativna znalost’

30 A Kontrolor trate

Prva c¢ast ¢&l. 45, 46,50, 75 —
78,,,

Stvrta gast &l. 312, 319-322,
324 — 326, 332, 357a),
357g), 381-383,

Prva ¢ast’
Druha ¢ast &l. 218 — 219,
240 — 243

30 B Zamestnanec povereny
vedenim Caty pre
udrziavacie a obnovovacie
prace kolaji a vyhybiek

Druha &ast &l. 45, 46,50, 75
-78,,,

Stvrta gast ¢l. 312, 319-322,
324 — 326, 332, 357a),
357g), 381-383,

Prva ¢ast
Druha c¢ast ¢l. 218 — 219,
240 — 243

33 Technik zelezni¢nych
trati a stavieb

Druha cast ¢l. 42-63, 71-78,
Stvrta Cast’ ¢l. 295, 312,

313, 319-327, 331-335, 347,

348, 357a), 3579), 381-383,

Prva ¢ast
Druhéa ¢ast ¢l. 27-36, 128-
254

34 Specialista zelezniénych
trati a stavieb

Druha cast ¢l. 42-63, 71-78,
Stvrta cast’ ¢l. 295, 312,

313, 319-327, 331-335, 347,

348, 357a), 3579), 381-383,

Prva ¢ast

Druha dast 81- 245,
Tretia ¢ast &l. 273-281,
Priloha ¢. 1

37 Specialista zelezniénych Druha €ast’ ¢l. 138-164; Prva Cast
mostov 181-192; 240-245;341-342; | Druha €ast 81- 245
Druh4 ¢East &l. 42-63, 71-78, | Prva Cast

38 InSpektor Zelezni¢nych
trati a stavieb

Stvrta gast ¢l. 295, 312,

313, 319-327, 331-335, 347,

348, 357a), 3579), 381-383,

Druha dast 81- 245,
Tretia ¢ast &l. 273-281,
Priloha ¢. 1

ozT

Odborna skuska cislo: (podla
predpisu Z 3)

Pre funkciu

Uplna znalost’

Informativna znalost’

44 Specialista oznamovace;
techniky

46 Specialista zabezpe&ovace;
techniky

Prva, a Tretia ¢ast, Stvrta cast

- ¢l. 282-300, Piata a Siesta ¢ast

47 InSpektor zabezpedovacej,
oznamovacej a
telekomunikacnej techniky

EE

Odborna skuska €islo: (podla
predpisu Z 3)

Pre funkciu

Uplna znalost’

Informativna znalost’

64 Specialista Zelezniénej
elektrotechniky

Stvrta cast’ ¢l. 282-300

66 InSpektor Zelezninej
elektrotechniky

Stvrta cast’ ¢l. 282-300 .

Prva aZ Tretia ast, Stvrta
éa§t’ ¢l. 301-375, Piata
a Siesta cast’
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ZOZNAM POUZITYCH ZNACIEK A SKRATIEK

AND
BND
BOZP
BP
DU
EE
ETCS

GUK
GPV
GR

KL

KO
MDPaT SR
MV GPK
Mi

nn
OPP
OR
oZT
PD
PJD
PL
PmB
STP
TDP
TU

TV

VL
VTDP
VTPKS
7z
ZoD
ZTV
Pz
ZSR
ZST
TS

asfaltova nosna doska

betonova nosna doska

bezpeénost a ochrana zdravia pri praci
bludny prud

definicny usek

Energetika a elektrotechnika

Eurépsky systém riadenia chodu vlaku (European Train Control
System)

geometrické usporiadanie kolaje
geometricka poloha vyhybiek

Generalne riaditel'stvo

kolajové 16zko

kolajovy obvod

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky
meraci vozern geometrickej polohy kolaje
manazér infrastruktury

nizke napatie

ochrana pred poziarmi

Oblastné riaditel'stvo

Oznamovacia a zabezpec€ovacia technika
projektova dokumentacia

pevna jazdna draha

povolovaci list

polymérbitumen

svetly tunelovy prierez

technické a dodacie podmienky

tratovy usek

trakCné vedenie

vzorovy list

vSeobecné technické a dodacie podmienky
v8eobecné technické poziadavky kvality stavieb
zaistovacia znacka

zmluva o dielo

zdna trolejového vedenia

zéna pantografového zberaca

Zeleznice Slovenskej republiky

Zelezniéna stanica

Zelezniéné trate a stavby
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ZOZNAM POUZITYCH POJMOV

Baliza - prvok sluZiaci na bodovy prenos dat z tratovej Casti ETCS na vozidlo
a synchronizaciu informacie o polohe vozidla.

Bludny pruad - prud, ktory preteka inymi ako urenymi cestami.

Izolovany kolajnicovy styk - kofajnicovy styk, ktory elektricky oddeluje kofajnice
v pozdlznom smere.

Kolajnicové spatné vedenie - siet, v ktorej kolajnice tvoria Cast spatného vedenia.

Monoliticky systém PJD - vznika zabetonovanim podvalov, kolajového rostu alebo
dosiek neoddelitelnym sp&sobom na nosnu dosku leziacu na plani zelezni¢ného
spodku.

Nepriame uzemnenie (ukolajnenie) trakénej siete - spojenie vodivych Casti so
zemou trakcnej siete cez prierazky (napatové obmedzovace) alebo vypinace, ktoré
vytvoria prechodné alebo stale vodivé spojenie, ak sa prevysi medzna hodnota.

Pevna jazdna draha - (dalej len PJD) je konstrukcia zelezni¢ného zvrsku, pri ktorej
sa roznasacia funkcia kolajového 16Zka nahradza spevnenymi materialmi a je
ulozena na betonovej nosnej doske (BND) alebo na asfaltovej nosnej doske (AND).

Priecne kolajnicové prepojenie - elektrické prepojenie, ktoré vzajomne prepaja
koflajnice jednej kolaje.

PrieCne prepojenie (pospajanie) - elektrické prepojenie, ktoré vzajomne prepaja
kolaje.

Prefabrikovany systém PJD - vznika polozenim vopred vyrobeného prefabrikatu
na nosnu dosku, pricom vznika medzi nimi Skara.

Priame uzemnenie (ukolajnenie) trakénej siete - priame spojenie vodivych Casti
so zemou trakénej siete.

Spatny vodi€¢ - izolovany vodi¢ tvoriaci Cast spatného vedenia; je poslednym
spojenim spatného vedenia s trakénou napajacou stanicou.

Uzol upevnenia — miesto upevnenia kolajnice k nosnej doske PJD.

Uzemnenie (ukolajnenie) trakénej siete - spojenie medzi vodivymi nezivymi
Castami trakCnej siete a zemou trakénej siete.

Nosna vrstva z hydraulicky spevneného materidlu — spojovana vrstva medzi
nespojovanou protimrazovou nosnou vrstvou plane zelezni€ného spodku a
spojovanou nosnou vrstvou PJD . V anglickom jazyku pouzZivané oznacCenie HGT,
v nemeckom jazyku HBL.

Protimrazova vrstva — nosna vrstva, plane Zelezni¢ného spodku, ktora vytvara
odstupnovany modul pruznosti medzi spojovanou nosnou vrstvou z hydraulicky
spevneného materialu a podloZim. V anglickom jazyku pouzivané oznacenie FPL,
v nemeckom jazyku FSS.

Vrchné trolejové vedenie s pradovou kolajnicou - trolejové vedenie tvorené
lahkym hlinikovym profilom s trolejovym drétom vtiahnutym do profilu, ktory je
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zaveseny na podperach pripevnenych priamo k obmurovke tunela alebo na ocelové
konstrukcie.

Vodivost’ na jednotku dizky (merny zvod kolaje) - prevratena hodnota odporu
medzi kolajou a zemou na jednotku dlzky (S/km).

Zakladny korézny prieskum - subor geofyzikalnych merani v teréne za ucelom
zistenia hustoty bludnych pradov v zemi.

Zem trakénej siete - kofajnica trate, ktora sa vyuziva ako spatné vedenie a je
spojena zamerne so zemou; zahffha v8etky vodivé Casti, ktoré su s fiou spojené.

Zéna trolejového vedenia a zéna pantografového zberaéa - zény, ktorych
hranice sa vo vS8eobecnosti neprekroCia pretrhnutim trolejového vedenia,
vychylenim napajaného pantografového zbera¢a ani zlomenim a vychylenim Casti
napajaného pantografového zberaca.

Zéna bludného prudu - zoéna, v ktorej mdze nastavat vymena prudu medzi
jednosmernou trakénou sietou a kovovymi konstrukciami alebo zemou.

12
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PRVA CAST

ZAKLADNE USTANOVENIA

|. Kapitola
Uvodné ustanovenia

1. Predpis ZSR SR 103-8 (S) ,V$eobecné poziadavky na projektovanie, vystavbu,
opravu, udrzbu a preberanie stavebnych, opravnych a udrziavacich prac na
konStrukcii pevnej jazdnej drahy“ (dalej len predpis) stanovuje zakladné pravidla
a zasady na projektovanie, vystavbu a preberanie konstrukcie pevnej jazdnej drahy
na tratiach ZSR.

2. Predpis je zavazny pre vSetky organizaéné zlozky ZSR a externych zhotovitelov,
ktori vykonavaju projektovanie, vystavbu, opravu, udrzbu, diagnostiku a preberanie
stavebnych, opravnych alebo udrziavacich prac na konstrukciach pevnej jazdnej
drahy na tratiach ZSR.

3. Predpis schvaluje a vynimky z predpisu povoluje generalny riaditel ZSR (dalej
schvalovatel predpisu).

4. Vynimku ztohto predpisu je mozné udelit iba v oddvodnenych pripadoch.
PoZiadavku na udelenie vynimky schvalovatelovi predpisu predklada gestorsky
utvar cestou garanta predpisu.

5. Predpis moze byt poskytovany subjektom mimo ZSR len za Ghradu.

6. — 10. Neobsadené.

ll. Kapitola
VSeobecné ustanovenia

11. KonsStrukcia PJD  musi  zodpovedat  rychlosthym  poziadavkam
a predpokladanému zatazeniu. Konstrukcia PJD musi zahfiat rieSenia pre kofaje,
vyhybkové konstrukcie, dilataéné zariadenia, ostatné zariadenia a vedenia.
Konstrukcia PJD musi rieSit optimalizaciu eliminacie hluku a dynamickych ucinkov
spbsobenych zelezni¢nou prevadzkou v zmysle [9].

12. Predpokladana doba zivotnosti konstrukcie PJD je 60 rokov.
13. Po dobu vykonavania prac na PJD, aZ do ich prevzatia spravcom, zodpoveda za
prevadzkyschopnost dopravnej cesty zhotovitel v rozsahu zmluvne dohodnutych

alebo objednanych prac.

14. Vzajomné vztahy medzi objednavatefom, spravcom a zhotovitefom riesSia
prislusné ZoD, pravne predpisy SR a predpisy ZSR.
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15. Zhotovitel po dobu zaruky zodpoveda za kvalitu konstrukcie PJD a dodrzanie
pozadovanych parametrov na konstrukcii PJD. Doba zaruky sa uvedie v zmluve
medzi objednavatelom a zhotovitelom.

16. Podla rozsahu zadania a charakteru prac musi byt zhotovitefom spracovana
a objednavatefom, v sucinnosti s odbornymi zlozkami (MI) odsuhlasena technicka
dokumentacia a technologické postupy na realizaciu prac.

Za dodrzanie projektovej dokumentacie a z nej vyplyvajucich technologickych
postupov vystavby v plnej miere zodpoveda zhotovitel prac.

17. Kvalita pouzitych materialov musi zodpovedat poziadavkam vyplyvajucim zo
schvalenej projektovej dokumentacie, prisluSnym platnym pravnym predpisom EU
a SR, normam, VTDP, TDP, VL, PL a predpisom ZSR.

18. V pripade, Ze budu pouzité noveé materialy alebo zariadenia, ich zavedenie
podlieha prislusnym platnym pravnym predpisom EU a SR, normam, predpisom
a internym dokumentom ZSR.

19. Po ukonCeni prac zhotovitel odovzda konstrukciu PJD v zmysle uzatvorenej
zmluvy alebo objednavky.

20. Sucastou prebratia stavebnych prac je projektova dokumentacia skutoéného
vyhotovenia a spbsob udrzby a opravy PJD v pripade nehdéd a poruch, vratane
prislusnych technik, technologii a vykonov v zmysle [58, 61].

21. Ak bolo na realizaciu prac vydané stavebné povolenie, kolauda¢né rozhodnutie
vydava prislusny stavebny urad.

22. - 26. Neobsadené.

lll.Kapitola
Zasady zriad’'ovania PJD

27. Z hladiska technoldgie zriadenia PJD rozliSujeme dva zakladné systémy:
a) monoliticky systém,
b) prefabrikovany systém.

28. Podla typu konstrukcie zelezni¢ného spodku rozdelujeme PJD :
a) na zemnej plani,
b) v tuneloch,
c) na mostnych objektoch.

29. Podla konstrukénej realizacie rozliSujeme:
a) konstrukcie s podvalmi:
aa) zabetdénovanymi,
ab) ulozenymi na doske:
aba) beténovej,
abb) asfaltovej,
b) konstrukcie bez podvalov:
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ba) monoliticke,
bb) prefabrikované,
c) s kontinualne podopretymi kofajnicami:
ca) zaliatymi,
cb) upevnenymi profilmi.

30. Podla spésobu upevnenia kolajnice rozliSujeme PJD:
a) S priamym upevnenim,
b) s nepriamym upevnenim.

31. Betonova nosna doska moze byt
a) s podvalmi:
aa) zabeténovanymi,
ab) ulozenymi,
b) bez podvalov,
c) s prefabrikatmi.

32. Asfaltova nosna doska méze byt s ulozenymi podvalmi:
a) betonovymi,
b) ocelovymi.

33. Pri navrhu konstrukénych typov PID musi byt jednoznacne zadefinované:
a) popis ich konstrukcie,

b) pouzité materialy,

c) konstrukeéné prvky,

d) dokumentacia s procesom zhotovenia.

34. Pre koncepciu jednotlivych konstrukénych typov PJD je potrebné zabezpedit

a) dodrzanie poziadaviek tykajucich sa Zelezni¢ného zvrSku, tunelov a mostnych
objektov, elektrotechniky a zabezpelovacej techniky ako aj timenia hluku a
vibracii,

b) realizaciu prechodovych oblasti medzi réznymi konstrukciami PJD a medzi PJD
a kolajou s kolajovym l6zkom,

c) systém zabezpelenia kvality, ktory dokumentuje jednotlivé fazy stavby
rozhodujuce z hladiska kvality a v zaujme zaistenia realizacie v zmysle PD,

d) spbésob udrzby a opravy PJD v pripade nehdd a poruch, vratane prislusnych
technik, technoldgii a vykonov.

35. Jednotlivé konstrukéné typy PJD treba navrhnut tak, aby ZelezniCny zvrSok pri
prevadzkovom zatazeni vykazoval minimalne deformacie.

36. Ukoncenie konstrukcie PJD by sa malo zriadovat zasadne v priamej kofaiji,
v minimalnej vzdialenosti 20 m od projektovanej zmeny krivosti.

37.—-41. Neobsadené.
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DRUHA CAST

POZIADAVKY ZTS
NA KONSTRUKCNE CASTI PJD

V. Kapitola

Zelezni¢ny zvrsSok

A. Navrhové parametre
42. PJD sa navrhuje na zataZenie hmotnostou 25 t na napravu.
43. Pri navrhovani PJD je potrebné zabezpecit dostatocnu pruznost’ Zelezni¢ného
zvrSku. Ta je najvhodnejSia, ak je staticka tuhost kolaje cc = 64 £ 5 kKN/mm pri
poklese kolajnice cca 1,5 mm.
44. Vzdialenost uzlov upevnenia musi byt max. 650 mm. Pre vacsiu vzdialenost
uzlov upevnenia je potrebny suhlas ZSR a musi byt dokladované pripustne
zatazenie kolajnic s ohfadom na sekundarny priehyb v zmysle predpisu ZSR [38].

45. Rozchod kofaje na PJD je 1 435 mm.

46. Pri prevzati stavebnych prac nesmu byt prekro¢ené medzné stavebné odchylky
v rozchode kofaje £2 mm.

47. Pri projektovani PJD je potrebne zabezpecit, aby sa na upevnenie kofajnic
pouzili iba schvalené systémy upevnenia v zmysle predpisu ZSR [44].

48. Pouzitie vyrovnavacich platniciek (na vertikalnu rektifikaciu) a asymetrickych
uhlovych vodiacich vlozZiek (na horizontalnu rektifikaciu) je nevyhnutné obmedzit' iba
na vynimocné pripady. Pri vynimoCnom pouZiti vyrovnavacich platnicCiek, v ramci
rozdielov tuhosti susednych uzlov plati, Ze rozdiel vo vySke umiestnenia susednych
uzlov je max. 0,5 mm.

49. Pre ucCely neskorSich opatreni udrzby treba vyhotovit reprodukovatelnu
dokumentaciu pouZitych vyrovnavacich platniCiek a uhlovych vodiacich vloZiek
v zmysle [61].

50. Pre projektovanie PJD sa navrhuje ako Standardny typ kofajnica 60 E2 (60 E1,
UIC 60) v zmysle ustanoveni predpisu ZSR [39]. Iné typy kolajnic je mozné pouzit
len so suhlasom ZSR.

51. Kolajnice sa spravidla pokladaju na jednotlivé uzly upevnenia.

52. So sthlasom ZSR je mozné pouzit’ aj kontinualne uloZenie kolajnic.

53. Kolajnice musia byt v kolaji ulozené v sklone 1:40.
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54. 1zolacny odpor kofajnic a upevnenia pri stavebnych typoch s podporami musi
byt v sulade s normou [17].

55. Odpor proti pozdiznemu posunutiu kolajnice musi byt = 7 kN/m kolajnice. Na
mostnych objektoch a mostnych konstrukciach je potrebné, aby odpor proti
pozdlznemu posunutiu kolajnice neprekroc€il hodnotu < 14 kN/m kolajnice.

56. Odpor proti prie€nemu posunutiu kolaje musi byt = 25 kN/m kolaje.

57. Projektant musi pri navrhu PJD v PD posudit’ tuhost uzlov upevnenia voci
pdsobeniu prieCnych a pozdlznych sil.

58. Uzol upevnenia sa navrhuje a zhotovuje tak, aby bol pohyb elastickych
podloziek obmedzeny. Pritom elastické podlozky musia garantovat poziadavku
tuhosti v uzle upevnenia.

59. V uzle upevnenia musi byt umoznena horizontalna a vertikalna regulacia
upevnenia kolajnic. Po prevzati kolaji a vyhybiek musi byt eSte k dispozicii rezerva
na regulaciu v horizontalnom smere v intervale £+4 mm a vo vertikdlnom smere
2 +20 mm.

60. Zmenu prie€neho profilu PJD vo vyhybkach treba zohladnit prisp6sobenim
tuhosti nosnej dosky, v zaujme dosiahnutia priblizne rovnakého poklesu jazdnej
drahy.

61. VSetky materialy pouzité na komponenty upevnenia kolajnic musia zasadne
vyhovovat’ pre hornu teplotu kolajnic 65°C. Okrem toho musia zniest maximalnu
teplotu 100°C pocas niekolkych dni v roku, vzdy pocas viacerych hodin bez
poskodenia a bez straty funkcie.

62. KonStrukcia upevnenia kolajnic musi jednoduchym spdsobom umoznit
obnovitefnost geometrie kolaje pri pracach na udrzbe alebo oprave (napr. vymena
kolajnic). Vizualna kontrola a vymena Casti upevnenia musi byt jednoducha a
nenarocna.

Dokumentacia o regulaénych pracach v uzloch upevnenia realizovanych v priebehu
procesu zhotovenia musi dokladovat’ pouzitie regulacnych podloziek v kazdom uzle
upevnenia.

63. Pre bo¢nu ochranu dopravnej cesty sa pri projektovani PJD vylu€ne pouzivaju
odvratné vyhybky.

64. - 70. Neobsadené.

B. Bezstykova kolaj na PJD
71. Na konstrukcii PJD sa zriaduje vyhradne bezstykova kofaj.

72. Bezstykova kolaj na PJD sa zriaduje zvarenim kolajnicovych pasov a vyhybiek.
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73. BK na koncoch PJD sa od prifahlych usekov kolaje méze oddelit dilataCnymi
zariadeniami v zmysle predpisu ZSR [39].

74. BK sa na PJD zriaduje zvaracimi technologiami, ktoré su schvalené v zmysle
predpisov ZSR [39, 42].

75. Zriadenie a Gdrzba BK na PJD sa vykonava v zmysle opatreni a predpisov ZSR
[17, 39, 41, 55, 60] vratane brusenia kolajnic.

76. Rozsah prac pri zriadeni alebo udrzbe BK na PJD sa Specifikuje v zmysle
predpisov ZSR [17, 39].

77. Zhotovitel prac na zriadovani, alebo udrzbe BK na PJD musi spifiat podmienky
stanovené predpismi ZSR [17, 39, 55, 57].

78. Prevzatie prac po zriadeni alebo udrzbe BK na PJD sa vykonava v zmysle tohto
predpisu a predpisov ZSR [17, 39, 55, 58].

79. — 80. Neobsadené.

V.Kapitola
Poziadavky na jednotlivé konstrukéné vrstvy PJD
s J(_uic so \
) uic 60 | E, [\ L
BND g BND AND . )
zel. zvriok
HGT HGT
FSS Fss
Plan zel. spodku / s|[E, Plan zel. spodku / Zel. spodok
Zemna plan & Zemna plan
konstrukcla bez podvalov konstrukcla s podvalml

E, = modul deformacle podfa DIN 18 134

Obr.1 Konstrukéné vrstvy PJD

A. Beténova nosna doska (BND)

81. Navrh BND sa wuskutoCiuje na zaklade vypocCtov vyplyvajucich
z predpokladaného buduceho zatazenia, druhu dopravy a pozadovanej rychlosti.

82. Pri zhotovovani a dimenzovani BND pri monolitickych typoch PJD treba brat do
uvahy negativne pdsobenie poveternostnych vplyvov.
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83. Rozmery BND a poloha vystuze pri monolitickych typoch PJD vyplyvaju z
dimenzovania. Minimalne percento vystuzenia BND je 8 % plochy prierezu beténu a
minimalne krytie vystuze je 50 mm.

84. Modul pruznosti beténu BND E; ma byt podfa normy [18] min. 32 000 MPa.

85. BND pri monolitickych typoch PJD ma byt vystuZzena pozdiznou a prieénou
vystuZou. PozdiZzna vystuz sa spravidla zvara (na tratiach s jednosmernou trakénou
sustavou je potrebné v urcCitych vzdialenostiach vystuz odizolovat’ a na jednotlivych
odizolovanych Castiach vyviest meracie body pre meranie korézie ocelovej vystuze
[15, 21], ktoré musia byt spolahlivo spojené s vystuzou). Hrubka BND sa voli podla
typu konstrukcie PJD (cca 200 mm). Doska sa ma zriadovat’ z beténu triedy min. C
30/37 [22].

86. BND pri monolitickych typoch PJD sa zriaduje (okrem mostnych objektov) bez
dilatacnych Skar.

87. Pre trvacnost’ betdonovej nosnej vrstvy su urujuce predovSetkym hrubka nosnej
vrstvy a hutnost’ betonu. Hutnost' je rozhodujucou mierou uréena zlozenim betdénu,
zhutnenim a dalSou upravou.

88. Volna tvorba trhlin je dovolena len pri monolitickych konstrukénych typoch PJD
s podvalmi. Je to doska s tzv. ,riadenym vznikom trhlin“. Dovolené su prie¢ne trhliny
v doske vo vzdialenosti cca 0,5 — 4,0 m s max. Sirkou Skary 0,5 mm na vrchnej
ploche dosky.

89. Pri konstrukénych typoch PJD bez podvalov je dovolena len riadena tvorba
trhlin, ktora sa dosiahne S$pecifickym spracovanim betonu a spravnou polohou
a druhom vystuze. Oblast upevnenia kolajnic pri priamom uloZeni musi ostat bez
trhlin.

90. Po odbornom naneseni betdénu treba betdénovu nosnu vrstvu chranit proti
vysuSeniu. Pritom treba zohladnovat’ predovSetkym procesy zmrastovania v betone,
ktoré nesmu viest k naruSeniu spriahnutia v beténovej nosnej vrstve. Teplotu
betéonu po€as nanaSania a bezprostredne po naneseni beténovej nosnej vrstvy,
ZloZenie betonu a druh cementu je potrebné navzajom zosuladit tak, aby bola
zarucena funkénost nosnej dosky pocas celej doby uZivania.

91. V miestach prechodov PJD na kofaj s kofajovym 16Zkom, z jedného typu PJD na
iny typ PJD, alebo zPJD na objekty su potrebné Specifické opatrenia na
zabezpecCenie spriahnutia medzi hydraulickou nosnou vrstvou a beténovou nosnou
vrstvou.

92. - 95. Neobsadené.

B. Asfaltova nosna doska (AND)

96. Rozmery AND vyplyvaju z dimenzovania a na zaklade vypoctov vyplyvajucich
z predpokladaného buduceho zataZenia, druhu dopravy a pozadovanej rychlosti.
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Zhotovenie pri konstrukénych typoch s podporami musi spifat’ poZiadavky uvedené
v El. 42 - 70.

97. Modul pruznosti AND E; ma byt min. 5 000 MPa.

98. Asfaltové nosné vrstvy v zmysle PJD su Castou konsStrukcie medzi spodnou
hranou kolajového rostu a podlozim resp. Zelezni€nym spodkom.

99. Vyber druhu zmesi pre jednotlivé asfaltové vrstvy AND, ako aj ich zloZenie sa
riadi pozadovanou dobou uzivania podfa ¢l. 12 tohto predpisu. Prenikaniu vody je
potrebné zabranit konstrukciou s kompaktnou Strukturou. Klimatické vplyvy treba
zohladnit vyberom zodpovedajucich druhov spojiv. Pre krycie a vaznikové vrstvy je
predpisany PmB.

100. Pre AND je potrebné pri velkosti zrna nad 2 mm pouzivat iba lamané
mineralne latky (granulovana drvina s velkostou zrna 16 az 32 mm).

101. Ako spojivo sa pre AND pouziva asfalt. Na vaznikovu vrstvu a kryciu vrstvu je
urceny hotovy PmB 65.

102. Zlozenie zmesi mineralnych latok a zmesi pre jednotlivé vrstvy treba zistit
skuskami vhodnosti. Treba zohladnit’ Specifické poziadavky pre pouzitie v PJD.

103. Za navrh a pouzitie zlozenia zmesi mineralnych latok asfaltovej nosnej vrstvy,
ZloZenie asfaltového spojiva a krycej vrstvy je zodpovedny zhotovitel projektovej
dokumentacie a zhotovitel konstrukcie PJD.

104. Vzhladom na pozadované parametre AND je potrebné pri skuske vhodnosti
zmesi stanovit' najvy$si obsah spojiva pri nosnej, vaznikovej a krycej vrstve. Pritom
vSak treba vylucit zvySenie vysokoelastického efektu (teCenie) pri pbsobeni
zatazenia a teploty.

105. ZloZenie mineralnych latok treba vybrat' tak, aby optimalny obsah spojiva bol
v oblasti minimalneho podielu dutin zmesi mineralnych latok. Aby to bolo mozné
dosiahnut, je nevyhnutné vykonat zmenu rozdelenia velkosti zrna.

106. Pouzitie stavebného asfaltu je pripustné iba v asfaltovych nosnych vrstvach.
Nezavisle od S$pecifickych uprav sa pre asfaltové nosné vrstvy stanovuju
nasledovné maximalne mnozstva primesi:

- pri pridavani za studena 25 % hmotnosti.

- pri pridavani po predhriati 50 % hmotnosti.

107. S ohfadom na dlhodobé spravanie sa konstrukcie AND je potrebné dodrzat
poZiadavky uvedené v Tabulke €. 1.
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Tab. 1 PozZiadavky na konStrukciu AND

- Asfaltova Asfaltové .
Kategoria . . Krycia vrstva
nosna vrstva Spojivo
Stabilita podla
Marshallovej skusky Z 8 KN
Porovitost, vypocitana
na Marshallovom 4-6 objem. % | 4-6 objem. % | 3-4 objem. %
skusobnom teliesku
Koeficient tekutosti 1,5-4mm
Stupen z_hutnenla 97% 97% 97%
v hotovej vrstve
Pdrovitost v hotovej < 6 objem. %
vrstve

108. Pri nanasani asfaltovej nosnej vrstvy, vaznikovej vrstvy a krycej vrstvy je
potrebné prislusnu (predchadzajucu) spodnu vrstvu nastriekat’ spojivom.

109. Pri pouzivani asfaltového koberca mastixového odpada posypanie povrchu. Ak
sa musi na opravu kratSich usekov (iba pri malom prevySeni kolaje) pouzit ako
krycia vrstva liaty asfalt namiesto asfaltobetonu alebo asfaltového koberca
mastixového, nepouzije sa na oSetrenie povrchovej plochy posypovy material
z granulovanej drviny. Liaty asfalt treba pri priamom ulozZeni podvalov obrusit
zuslachtenym pieskom alebo prirodnym pieskom.

110. Liaty asfalt s hibkou prieniku > 5 mm (5 cm?/40°C/30 min) sa nanasat nesmie.

C. Nosna vrstva z hydraulicky
spevneného materialu

111. Navrh nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu sa uskuto€riuje na
zaklade vypoctov vyplyvajucich z predpokladaného typu PJD, buduceho zatazenia,
druhu dopravy a pozadovanej rychlosti.

112. Pri dimenzovani a zhotovovani nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného
materialu treba brat do uvahy negativne pdsobenie mrazu, teploty
a poveternostnych vplyvov.

113. Rozmery nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu vyplyvaju
z dimenzovania, ale spravidla je jej hrubka cca 300 mm.

114. Modul pruznosti nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu E; ma byt
min. 5 000 - 10 000 MPa podla typu konstrukcie PJD.

115. Nosna vrstva z hydraulicky spevneného materialu sa zriaduje spravidla zo
zrnitych zmesi zloZenych z prirodnych a drvenych pieskov, drobného drveného
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kameniva s max. zrnitostou 32 mm. Ako spojivo sa pouziva cement, ktorého presné
mnozstvo v zmesiach sa stanovi skuskami in situ.

116. Pre zamedzenie vzniku nahodnych trhlin v doske nosnej vrstvy z hydraulicky
spevneného materialu je potrebné do nej vyhotovit prieCne vruby s rozostupom po 5

m a hibky cca 35 % hrubky dosky.

117. Realizaciu vystavby nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu sa
odporuca vykonat zhotovitefom konstrukcie PJD.

118. — 120. Neobsadené.

D. Protimrazova vrstva

121. Navrh protimrazovej vrstvy sa uskutoCriuje na zaklade vypoctov vyplyvajucich
Z hornych vrstiev PJD a jednotlivych vrstiev zemného telesa.

122. Staticky modul deformacie protimrazovej vrstvy Ez ma byt pre novobudované
trate min. 120 MPa a pri rekonStruovanych tratiach min. 100 MPa, zistovanych
podla normy [13].

123. Kdobrému arychlemu odvadzaniu povrchovej vody do podlozia ma
protimrazova vrstva vykazovat koeficient priepustnosti v dolnej vrstve k = 1x10™° m/s
a v hornej vrstve k > 1x10™* m/s.

124. Protimrazova vrstva sa zriaduje z priepustného nenamfzavého materialu
v dvoch vrstvach s koeficientmi priepustnosti podla ¢l. 123.

E. Zemna plan
125. Navrh zemnej plane sa uskutoCnuje na zaklade vypoctov podfa normy [33] tak,
aby v hibke 2,5 m pod niveletou TK bol dosiahnuty staticky modul deformacie E,4
min. 45 MPa, zistovany podfa normy [13].

126. Ak je zemna plan tvorena z nesudrznych, priepustnych a nenamfzavych
zemin, moze byt vodorovna, alebo v prie€nom sklone 5 %.

Zemna plan zo sudrznych zemin ma mat prieCny sklon 5 %, v odévodnenych
pripadoch méze byt v prie€nom sklone najmenej 4 %.

Na horninach, podliehajucich ufinkom zvetravania, s ochrannou vrstvou zo
Zivitného koberca, postacuje prieény sklon zemnej plane 3 %.

127. Pre jednotlivé moduly musi platit vzdy:

Ei.>E>,>E3z;>E,4
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VI. Kapitola
Poziadavky na PJD podla umiestnenia

A. PJD nazemnom telese

128. Dimenzovanie a konstrukéné rieSenie PJD na zemnom telese vychadza
z dodrzania stavebno-technickych poziadaviek na stavby na zemnom telese
v zmysle noriem [33, 43].

129. RieSenie prechodovych oblasti zo zemného telesa na iné stavby Zelezni¢ného
spodku sa rieSi podfa noriem [33, 43].

130. Nesmie dojst k zachytavaniu a kumulacii povrchovej vody na konstrukcii PJD.

Novobudované trate \ Rekonstruované trate

Zlozenie nasypu s |hrubozrnnou zeminou \ resp. s [mie$anou a jemnozrnnou zeminou |

E, =120 MN/m” ‘ E, =100 MN/m’
60 MN/m? 45 MN/m?

|
Fz-n-.;.-.z-—,,'.,.;ﬁ“z.,,',m.—-—”y,-zq
:—zqf,—%zl'———r)— 8% _

s £ - i

Zel. spodok N, &zmn"‘ mis RRle— N7, zel.spodok
= 110 mis horné nespojovana

nosna vrstva —

>0,50

zel, zvrsok Zel. zvrsok

74,

=

=250

, 250

20,50
=220

- | dolnd nespojovana .
nosna vrstva

miera zhutnenia IDm|n= 0,80

rozmery v (m) E 4 = modul deforméacie

ny = ¢ast’ so vzduchom vyplnenyml pérml

Druh zemin podla STN 72 1002:
a)
0

Obr. 2 PoZiadavky na nespojené nosné vrstvy

B. PJD v tuneloch

131. Z konstrukcie tunela vyplyva, ze pod PJD je k dispozicii spravidla nosna
konStrukcia spodku, ktoru tvori dno tunela vyrovnané betonom. Okrem prechodovej
oblasti z tunela na zemné teleso, kde sa zvrSkova doska vystuzuje inak, ako na
zemnom telese, neexistuju oproti pouZzitiu na stavbach na zemnom telese nijaké
stazujuce podmienky. Ako vyhoda p6ésobia mensSie teplotné rozdiely vo vnutri tunela
a absencia ultrafialovych lu€ov. Tunel teda poskytuje pre pouZzitie PJD priaznivé
podmienky. Dodato¢né opatrenia mézu vyplyvat z poziadaviek TSI [12].

132. Pri dimenzovani PJD ma stabilna konstrukcia spodku PJD odlahcujuci ucinok.
K zodpovedajucej redukcii nosnej vrstvy v8ak mozno pristupit az vtedy, ked sa
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preukaze, ze zatazenie, ktoré pdsobi na nosnu vrstvu, dokaze preniest dolna
klenba tunela.

133. S ohladom na priaznivé predpoklady podfa &. 131 sa v tuneloch s diZkou
vacsou ako 350 m odporuca zabudovavat PJD. Treba preukazat, i to dovoluju
geotechnické pomery a ekonomicka navratnost.

134. Pri navrhu a projektovani PJD v tuneloch s jednovrstvovou konstrukciou je
potrebna konzultacia s M.

135. Z hladiska ochrany pred poziarmi je nevyhnutné reSpektovat poziadavky
platnych pravnych predpisov a noriem [12, 14, 65].

136. PJD musi byt vtuneloch zjazdna pre cestné vozidla, ak sa pri paralelne
usporiadanych tunelovych rarach, tzn. spravidla pri jednokolajnych tuneloch,
predpokladaju zachranarske prace vzdy cez susednu tunelovu ruru. Ak by mala byt
v mimoriadnych pripadoch potrebna zjazdnost dvojkolajného tunela cestnymi
vozidlami, potom na to treba brat osobitny ohfad a reSpektovat poZiadavky
europskych smernic [12].

137. Pri realizacii poziadaviek z ¢l. 136 je treba vychadzat z tychto minimalnych
poziadaviek:
a) ak sa jeden jazdny pruh motorového vozidla nachadza v kolaji, potom je
potrebné:
aa) ratat s rovnou jazdnou plochou min. 60 mm nad hornou hranou podvalu,
max. vo vyske spodnej hrany hlavy kolajnice,
ab) medzi kablovymi vedeniami (zfabmi) nechat volny priestor, v ktorom sa
mdze pohybovat druha pneumatika bez nebezpeéenstva poskodenia,
ac) pri dvojkolajnych tuneloch budu obidva jazdné pruhy lezat medzi kablovymi
Zfabmi (o potrebe kablovych vedeni v dvojkolajnom tuneli treba rozhodovat
jednotlivo),
b) ak sa jeden jazdny pruh pri jednokolajnpom tuneli nachadza scCasti na
zachranarskej trase, musia byt kryty Sacht, ktoré sa tam nachadzaju, dimenzované
ako zjazdné pre zachranarske a hasi¢ské vozidla,
c) pre potreby kontrol a opatreni udrzby je potrebné stale udrziavat volny pristup
k upevneniu kolajnic,
d) zjazdnost cestnymi vozidlami treba zabezpelit aj medzi pristupovymi
komunikaciami a nastupovymi plochami pri portaloch tunela.

C. PJD na mostnych objektoch

138. Na mostnych objektoch je mozné zabudovat iba konstrukcne typy PJD, ktore
su schvalené ZSR.

139. Poziadavky na PJD na mostnych objektoch su zavislé od dizky mostného
objektu, tratovej rychlosti ako aj od ulozenia PJD na mostnom objekte.

140. Za kratke mostné objekty sa z hfadiska PJD povazuju jednopofové mostné
konstrukcie s rozpatim do 25 m.
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141. Za dlhé mostné objekty sa z hladiska PJD povazuju jednopofové mostné
konS$trukcie s rozpatim nad 25 m alebo vSetky viacpolové mostné objekty.

142. Pri kratkych mostnych objektoch méze byt doska konstrukcie PJD po celej
dizke hornej stavby bez $kéar. V pozdiZnom smere ju treba uloZit s moZnostou
pozdiznej dilatacie a v prieénom smere bez moznosti jej posunutia. V désledku
ohraniéenia dilatujucej dizky pri kratkych mostnych objektoch st horizontalne sily
v pozdiznom smere roznasané bezstykovou kolajou bez prekrogenia pripustného
napatia kofajnic 92 N/mm.

143. Pri dlhych mostnych objektoch su dosky konsStrukcie PJD s nosnou
konsStrukciou mostného objektu spojené pevne, napr. prostrednictvom priecne
tvarovanej dosky, vybetonovanej na nosnej doske mostného objektu. Spojenym
systémom mostny objekt - kolaj sa cez loziska mostného objektu absorbuje vacsi
podiel brzdnych a rozjazdovych sil. Doska konstrukcie PJD sa zo statickych a
kon$trukénych dévodov rozdeluje na kratke dosky.

144. Pri ramovych konstrukciach so svetlostou menej ako 20 m sa mdézu pri
dodrzZani zvySenych poziadaviek na tuhost nosnej konstrukcie pouZzit’ aj konstrukéné
typy PJD s podvalmi.

145. PJD na beténovom mostnom objekte sa rieSi podla PD.

146. Na monolitickych, spriahnutych a predpatych dihych mostnych konstrukciach je
potrebné zabudovat kvoli roznasaniu horizontalnych sil z PJD do nosnej konsStrukcie
mostného objektu minimalne nasledovné vystuze:

a) pripojenie okrajovych chodnikovych dosiek na panel mostovky na okrajovych
plochach konzol vystuZou minimalne as = 4,4 cm?m vzdy hore i dolu. Vystuz
potrebna na zaklade ostatnych poZiadaviek sa s fiou musi prekryvat,

b) [:ZJripojenie ochrannej beténovej dosky na okrajovu chodnikovu dosku s as = 5,65
cm</m.

147. V priestore prieCnych Skar, napr. na koncoch nosnej konstrukcie dlhého
mostného objektu, je potrebné na dizke 4,0 m zvad&sit obidve pripojovacie vystuze
050 %. Vtom istom priestore treba v okrajovej chodnikovej doske v prie€nom
smere vloZit spodnu vystuz minimalne 12,0 cm?/m.

148. Pripojovacie Skary medzi okrajovou chodnikovou doskou a ochrannou
beténovou doskou je potrebné zdrsnit.

149. Pri ocelovych Zeleznicnych mostnych objektoch sa horizontalne sily z PJD
prenasaju cez prie¢niky do nosnej konstrukcie, alebo sa horizontalne sily z PJD
prenasaju do mostovky.

150. Pri ocelovych mostnych objektoch je potrebné zohladnit, Ze:

a) rozmery dosiek konstrukcie PJD reSpektujuce vzdialenosti prie€nych nosnikov a
vyhotovenie mostného objektu samotného sa stanovuju uz v PD,

b) vybrany systém antikor6znej ochrany a pripadne pouzité elastické podlozky su
navzajom zlucCitefné,
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c) musia byt dodrzané poziadavky ohfadom hlukovych emisii a ochrany pred
vibraciami.

151. Pri mostnych objektoch s pozdiZnym sklonom a vodorovnymi posuvnymi
loZziskami sa v dbsledku pohybu konStrukcie vyskytuju na deliacich Skarach
vertikalne vzajomné posunutia. Toto posunutie nesmie medzi uzlami upevnenia
kolajnic, ktoré lezia oproti sebe na deliacej Skare, prekroCit 1 mm. V pripade
potreby sa musi sklon roviny klzu prispdsobit pozdiznemu sklonu.

152. Lateralny pohyb na Skarach medzi koncami nosnej konStrukcie mostného
objektu a podperami ako aj medzi dvoma susednymi koncami hornej stavby
mostného objektu treba obmedzit na £1 mm. Tu mdéze byt potrebné zabudovanie
dodatoéného vodiaceho lozZiska v strede hornej stavby.

153. Pri pouziti PJD na existujucich mostnych objektoch je potrebné odsuhlasenie
projektovej dokumentacie s ZSR.

154. Vertikalna deformacia monolitickych a spriahnutych mostov v désledku
dotvarania a zmrs$tovania sa musi po zabudovani PJD obmedzit na | / 5000.

155. V zaujme vylucCenia spolupdsobenia konstrukcie mostného objektu a PJD a
v zaujme prieCneho odvodnenia mostovky treba pri dlhych mostnych objektoch
zvrékovu dosku rozdelit na jednotlivé dosky. Pritom sa ma dizka dosiek pohybovat
podla moznosti medzi 4,00 az 5,50 m a Sirka Skary ma byt 10 mm. Pri kratkych
mostnych objektoch podla &l. 140 sa dizka zvrS8kovej dosky rovna dizke nosnej
konstrukcie. V tomto pripade sa musi odvodnenie riesit individualne.

Zvrskova doska musi byt vcelej dizke mostného objektu od postrannych
vypliiovych betonov aj od nosnej konstrukcie oddilatovana.

156. Aby sa pri monolitickych konstrukénych typoch PJD s dodato€nou zalievkou
kolaje zabranilo oddeleniu zalievkového betdnu v désledku zdvihacich sil a
dynamického namahania od vane, treba vo vani na mostnom objekte a na usekoch
dlhych 10 m pred a za mostnym objektom umiestnit medzi ochrannou beténovou
doskou a mostovkou 5 hore otvorenych strmerfiov s priemerom 10 mm, ktoré
zasahuju do zalievkového beténu. Rovnako treba zabezpecit zakotvenie podvalov
v zalievkovom betone.

157. Bezstykovu kolaj moZno v pozdizZnom smere povaZovat za nepohyblivd, zatial
¢o horna stavba mostného objektu v dosledku prevadzkového zatazenia (brzdné
a rozjazdové sily) a teplotnych zmien vykazuje pohyby v pozdlZnom smere.

158. Dilatatné zariadenia v BK na mostnych objektoch sa umiestriiuju podla
predpisu ZSR [39]. Nastavenie dilataéného zariadenia sa uréi v PD podia
dokumentacie vyrobcu. Dimenzovanie a montazne nastavenie dilataénych zariadeni
je potrebné v jednotlivych pripadoch odsuhlasit s M.

Na mostnych objektoch je potrebné pouzit’ zvierky s nizSou pritla¢nou silou.

159. Pri konstrukciach so spojitym nosnikom maju byt dizky zvrskovych dosiek

navrhnuté tak, aby prieCne ulozeny odvodnovaci kanal lezal podla moznosti nad
osou piliera.
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160. Odvodriovacie vtoky musia byt kvéli udrzbe mostného objektu pristupné.

161. Pri mostnych objektoch ulozenych na loziskach treba PJD oddelit od mostnej
konS$trukcie, aby bolo v pripade vymeny loZiska mozné nadvihnut nosnu konstrukciu
a aby boli mozné pohyby koncov nosnikov. V zaujme vyhnutia sa posSkodeniam
zavernej steny v dosledku pohybov nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného
materialu treba medzi fiou a konstrukciu mostného objektu viozit' bitimenovu dosku
z makkych vlakien (= 20 mm). Pri podperach bez zavernej steny (nosna vrstva
z hydraulicky spevneného materialu naraza priamo do konca nosnej konstrukcie)
treba medzi bitumenovou doskou z makkych vlakien a nosnou vrstvou z hydraulicky
spevneného materialu zabudovat navyse zvislu klznu vrstvu.

162. Pri prechode most - stavba na zemnom telese su kvoli rozdielnemu spravaniu
pri sadani a rozdielnej tuhosti stavieb na zemnom telese a umelych stavieb
potrebné dodatocné opatrenia. Ich presnu Specifikaciu v zmysle normy [33] predlozi
na odsuhlasenie projektant PJD zastupcom ZSR pred realizaciou stavby.

163. Medzi konstrukéné opatrenia na redukciu zdvihovych sil v priestore prechodov
patria:

a) redukcia presahu (odstup medzi koncom nosnej konstrukcie a osou loziska),
v zaujme udrzania zdvihania kolaje na konci nosnej konstrukcie a tym aj zdvihovych
sil na uzloch upevnenia kolajnic na minimalnej urovni,

b) zvySenie tuhosti nosnej konStrukcie, v zaujme zniZenia deformacie nosnej
konstrukcie a tym aj skrucania koncov,

c) pouzitie spojittho nosnika namiesto retazca prostych nosnikov, v zaujme
znizenia deformacie hornej stavby a tym aj skrucania koncov.

164. Pripustné priehyby pri systémoch s podporami, ked podvaly nie su s nosnou

doskou podla ¢l. 185 su pri jednokolajnych mostnych objektoch max. f /1 =1/
10600 a pri dvojkolajnych mostnych objektoch max. f/ 1 =1/ 6400.

D. Poziadavky na odvodnenie

165. Odvodnovaci systém musi byt zriadeny tak, aby nedochadzalo k zachytavaniu
a kumulécii povrchovej vody na konstrukcii PJD.

166. MozZnost' pristupu k odvodriovacim vtokovym a vytokovym otvorom musi byt
zabezpeceny bez prekazok.

167. Ako alternativu k stredovému odvodneniu je pri viackolajnych tratiach potrebné
zvazit usporiadanie kolaji v jednej rovine resp. stupfiovito s ohladom na
hospodarnost (zhotovenia a udrzby).

168. V pripade prie¢neho odvodnenia mostovky treba postupovat podla ¢l. 155.

169. Pri odvodneni konstrukcii so spojitym nosnikom treba postupovat podla cl.
159.
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VIl. Kapitola
Poziadavky na prechodové
oblasti z PJD na iné konstrukcie

170. Prechodové oblasti (prechody) z PJD na iné konStrukcie maju byt rieSené
a dimenzované podfa noriem [13, 33].

171. Prechody, ktoré mézu byt medzi:

a) mostnymi objektmi a tunelmi,

b) kolajou s kolajovym I6Zkom a PJD,

c) mostnym objektom s PJD a kolajou s kolajovym |6zkom,

d) tunelom s PJD a kolajou s kolajovym l6zkom,

e) réznymi konstrukénymi typmi PJD,

si vyzaduju tak zddévodu rozdielov v elasticite, ako aj z dbévodu pripadnych
vyskytujucich sa rozdielov v sadani Specifické opatrenia podlfa nasledujucich
¢lankov tejto kapitoly.

172. Prechody v Zelezni€nom zvrSku a spodku sa nemaju umiestriovat v jednej
vertikalnej rovine, ale maju byt posunuté. Minimalny odstup medzi prechodmi treba
urCit podla jazdno-dynamickych a konsStrukCnych hfadisk vypocitanych podla
projektovej dokumentacie.

173. V oblasti prechodu Zzeleznicného zvrSku je potrebné vyhnut sa vyrobnym
zvarom. Zvaranie v ramci stavby a udrzby v oblasti prechodu Zeleznicného zvrsku
nie je pripustné. Umiestnenie izolovanych kolajnicovych stykov v mieste prechodu
nie je pripustné.

A. Prechod z PJD na kolaj s kolajovym lI6zkom

174. Prechod z PJD na kofaj s kolajovym 16Zzkom sa musi vytvorit' tak, aby sa pri
réznych tuhostiach kofaje dosiahla postupna zmena tuhosti a aby sa minimalizoval
vznik chyb v pozdlzZnej vyske.

175. Prechod z PJD na kolaj s kofajovym |6zkom sa mdze realizovat tymito

spdsobmi:

a) zhotovenim betdénovej dosky slepenym kolajovym 16Zkom vystuZenej
kolajnicami,

b) zhotovenim zelezobetonovej vane zbeténu min. triedy pevnosti C 30/37
s pozdiznym sklonom (Obr. 4).

Dizka prechodovej oblasti je funkciou rychlosti a vypoéita sa ako V/2 v m.s™.

176. Pri rieSeni prechodu z PJD na kofaj s kolajovym I6Zkom pomocou betdnovej

dosky je potrebné reSpektovat nasledovné konstrukéné zasady a konstrukéné

opatrenia:

a) prechod z PJD na kolaj s kolajovym I6Zzkom si vyZaduje homogénne podlozZie,

b) pri PJD s asfaltovou nosnou doskou je nevyhnutné prechod z PJD na kolaj s
kolajovym I6Zkom ukoncit’ vystuzenou beténovou doskou. Podvaly prip. uzly
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upevnenia, ktoré sa nachadzaju v tychto miestach, treba ukotvit. Posledna
podmienka plati aj pre PJD s podporami ulozenymi na BND,
zlepenie $trku kolajového 162ka v dizke 3/4 dizky vypogitanej prechodovej
oblasti sa realizuje smerom od PJD v rovnakych vzdialenostiach nasledovne:
ca) uplné zlepenie (8trk pod loZznou plochou podvalov, $trk za hlavami
podvalov, medzipodvalovy priestor, v diZzke cca 1/4 dizky prechodove;
oblasti),
cb) Ciastocné zlepenie | (Strk pod loznou plochou podvalov, Strk za hlavami
podvalov, v dizke cca 1/4 dizky prechodovej oblasti),
cc) Giastoéné zlepenie 1l (3trk pod loZznou plochou podvalov, v dizke cca 1/4
dizky prechodovej oblasti),
vzdialenost podvalov v kolajovom 16zku je max. 600 mm,
zabudovanie pridavnych kolajnic (z toho 1/4 dizky na PJD a 3/4 dizky na
podvaloch v kofajovom 16zku),
prispésobenie tuhosti v uzloch upevnenia odstuprfiovanim tuhosti v minimalne 3
krokoch, aby boli garantované pozZiadavky na elasticitu zvrsku,
prediZenie nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu o 10 m za
ukonéenim PJD, pricom musi byt zabezpecCena hrubka kolajového 16zka
v zmysle predpisu ZSR [38],
v pripade potreby zriadenie koncovej zavernej steny.

177. Pri rieSeni pomocou Zelezobetdnovej vane je potrebné reSpektovat nasledovné
konStrukéné zasady a konstrukéné opatrenia:

a)
b)

c)
d)

e)

pri dvojkolajnej trati ma kazda z kofaji vlastnu Zelezobeténovu vanu,

susediace vane mézu byt pozdizne oddilatované doskami z tvrdenej peny (Obr.
3),

hrubka kolajového 16Zka pod podvalmi sa v smere k PJD zmenS$uje, ¢im sa
postupne dosiahne zvacsenie tuhosti podlozia kolaje,

dno asteny vane sa maju vystlat elastickou rohozou, ¢im sa dosiahne
stimulovanie deformacnych vlastnosti zeminy zemného telesa,

sucastou prechodovej oblasti maju byt tzv. zvislé zaverné bloky, v ktorych je
ukon&ena pozdizna vystuz zvrSkovej dosky atvoria zarazku zachytavajicu
pozdizne sily.

kolajoveé 16zko / trvalo elasticka zallevka

elasticka rohoz —

O

beténova vana tvrdena pena hr, 20 mm

Obr. 3 Priklad rie$enia pozdiznej dilatacie doskami z tvrdenej
peny medzi dvoma zelezobetonovymi vanami
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178. Zriadenie koncovej zavernej steny sa navrhuje iba so suhlasom MI.
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Obr. 4 Priklad rieSenia prechodu z PJD na kolaj s kolajovym
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B. Prechod PJD z tunela na zemné teleso

179. Prechody PJD ztunela na zemné teleso si z dévodu potreby vyrovnavania
pruznosti a pripadne nerovhomerného sadania vyzaduju tieto Specifické opatrenia:
a) prechody vspodku a zvrSku sa vo vertikalnej rovine nemaju nachadzat na
jednom a tom istom mieste, ale maju byt voCi sebe posunute,
b) rozdielom vsadani a vpruznosti sa =zabranuje vprvom rade klinom
s cementovym spevnenim,
c) zvrSkova doska aj s vystuzou by mala byt na konci tunela v plnom profile
prerusena a oddilatovana od prilahlych usekov kofaje.

Ak sa tento ciel spominanym opatrenim neda dosiahnut, je mozné
zabudovat pod PJD elasticko-plasticki podlozku na dizke cca 3,50 m od zadiatku
tunela. Realizacia prechodovych dosiek spravidla odpada.

180. V dosledku teplotnych rozdielov tunel / stavba na zemnom telese je tendencia
putovania kolajnic v prechodnej oblasti dlhej cca 100 m na obidvoch stranach
portalov tunela. V zaujme vyrovnania napatia treba vopred ratat s opatreniami na
znizenie odporu proti pozdiznemu posunutiu kolajnice a pri kolaji uloZenej na
podvaloch s konStrukénymi rieSeniami na zabranenie posunu a pootoceniu
podvalov.

C. Prechod PJD z mostného objektu na zemné teleso

181. Na prechode od opdr mostného objektu k zasypu treba pri projektovani
zohladnit' a realizovat’ Specifické opatrenia pre bezpeéné ulozenie PJD, vhodné pre
prevadzku.

182. Specifické opatrenia treba vopred stanovit, aby sa vylugilo pretaZenie nosnych
prvkov PJD vratane kolajnic a ich upevnenia v désledku rozdielov v sadani medzi
oporami a zasypom.

183. Ako Specifické opatrenie prichadza do uvahy predovSetkym umiestnenie
elasticko-plastickych dosiek (napr. dosiek z tvrdenej peny), pripadne v spojeni so
zosilnenim nosného systému PJD (napr. dodato¢na vystuz alebo zvaéSena hrubka
nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu).

184. Konstrukény typ PJD pouzity na mostnom objekte je potrebné realizovat az
po prechodovu oblast pred a za mostnym objektom az po koncovu stenu zaverného
bloku PJD. V priestore zasypu od konca mostného objektu az po koncovu stenu
zaverného bloku nie je pripustné krizenie priepustov alebo krizenie rur
zabudovanych pretlacanim.

185. Na vyrovnanie predpokladanych rozdielov v sadani do 5 mm, zistenych
vypoCtom, je potrebné na kratkych mostnych objektoch, ramovych mostnych
objektoch alebo na podperach umiestnit dosky z tvrdenej peny s hrubkou do 50
mm. Tuhost dosiek ztvrdenej peny musi byt zvolena v zavislosti od dlhodobo
predpokladanych rozdielov v sadani resp. vzhladom na pozadovany timiaci u¢inok.
Stalost’ dosiek z tvrdenej peny pri dynamickych ucinkoch je potrebné doloZit. Pre
ucely zabudovania treba pripravit pokyny na ulozenie.
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186. Pri stavbach s presypavkou nad 0,5 m (horna hrana ochranného beténu po
spodnu hranu nosnej vrstvy z hydraulicky spevneného materialu) mozno
rozmiestnenie dosiek z tvrdenej peny vynechat, ak sadania medzi stavbou a
prifahlym nasypom vo vyske hornej hrany stavby neprekrocCia 5 mm.

187. Konstrukéné rieSenia na zabezpeclenie prechodovej oblasti treba stanovit
samostatne a zosuladit' s opatreniami na zabezpecenie nasypu bez deformacii.

188. Ak predpokladané rozdiely v sadani podla vypoctov v PD, medzi oporami
mostného objektu a prifahlym nasypom pod PJD prekraCuju 5 mm a ak nie je
mozné dosiahnut’ redukciu rozdielov v sadani inymi opatreniami, napr. spevnenim
nasypu, musia sa rozmiestnit' prechodové dosky.

189. Prechodové dosky je potrebné realizovat ako nosniky s pevnym ulozenim na
zadnej stene opory (napr. konzola) s elastickym uloZzenim na zemine, dimenzovat a
zhotovit ako masivne vystuzené ocelobetonové dosky podla vyhlasky [16].

190. Prechodové dosky su pozdiznou $karou rozdelené na jednotlivé dosky pre
kazdu kolaj. Dizka a hrubka dosiek by mala byt navrhnuta tak, aby v osi uloZenia
prechodovej dosky nebolo prekro¢ené skrutenie koncov 1,45 %., mali by byt
vystuzené, pozdiZne aj prie¢ne odvodnené.

191. V priestore nasypu musi byt vo vzdialenosti minimalne 5 m a maximalne 10 m
od steny opory zabudovany koncovy zaverny blok, ktory je pevne spojeny s BND.
Sluzi na stabilizaciu polohy PJD v oblasti prechodu z mostnej konstrukcie na zemné
teleso a okrem toho ako pevny bod pre dilataciu PJD.

192. Pod koncovou stenou zaverného bloku treba zabudovat elasticko-plasticku

dosku s hrubkou minimalne 20 mm, aby sa ulozenie PJD prispdsobilo okoliu aj nad
koncovou ¢astou.

D. Prechod medzi réznymi konstrukénymi typmi PJD
193. Vyskové rozdiely réznych konStrukénych typov PJD je potrebné v oblasti
prechodu realizovat' tak, aby sa vylucCilo vertikalne oddelenie a aby bolo zaruCené

priame vzajomné pripojenie réznych konstrukénych typov PJD.

194. — 195. Neobsadené.

VIIl. Kapitola
Merania a prehliadky na PJD

196. Meranie geometrie kolaje sa deli na meranie:
a) relativnej geometrickej polohy kolaje,
b) absolutnej geometrickej polohy kolaje.
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Relativna geometricka poloha kolaje popisuje pozadované charakteristiky kolaje
v nadvaznosti na jazdno-dynamické poZiadavky. Absolutna geometricka poloha
kolaje ma vyznam pre funkénost’ kolaje a polohu voci susednym objektom.

A. MERANIA V PRIEBEHU REALIZACIE STAVBY

197. V zaujme zabezpecCenia pozadovanej kvality diela sa vykonavaju:
a) kontrolné merania v priebehu realizacie stavby,
b) merania pre prebratie po realizacii stavby.

198. Kontrolné merania pocas realizacie stavby sa delia na:
a) vlastné kontrolné merania zhotovitela,
b) kontrolné merania zo strany objednavatela.

199. Kontrolné merania zo strany zhotovitela sa vykonavaju pravidelne a podla
potreby. Kontrolné merania zo strany objednavatefa sa vykonavaju v pripade
potreby a nahodnym vyberom.

Vysledky merani je potrebné dokumentovat.

200. Kontrolné merania geometrie kolaje pred nanesenim plniaceho betonu sa maju
vykonat' za u€asti objednavatefla a zhotovitela kratko pred betonazou.

201. Ak sa vyskytnu rozdiely medzi vysledkami kontrolnych merani zhotovitela a
kontrolnych merani objednavatela, musia objednavatel i zhotovitel urcit tretiu
osobu, ktora vykona kontrolné premeranie PJD.

202. - 203. Neobsadené.
B. MERANIE POCAS PREVADZKOVEHO OVEROVANIA PJD

204. Merania a prehliadky poCas prevadzkového overovania PJD zabezpedluje
subjekt, ktory PJD zhotovuje za Ugasti zodpovednych zamestnancov ZSR.
Suvisiace naklady s meranim a prehliadkami znasa zhotovitel PJD. Rozsah merani
a interval merani, resp. po¢et merani musi byt pred realizaciou odsuhlaseny medzi
zhotovitelom PJD a zastupcami MI.

205. Prevadzkové overovanie sa v podmienkach ZSR vykonava v zmysle predpisov
ZSR [52, 67].

206. Pocas prevadzkového overovania zhotovitel vykonava nasledovné merania a
prehliadky vratane vedenia ich dokumentacie:

a) meranie geometrie kofaje PJD,

b) meranie poklesu kolajnic a nosnych vrstiev pri prevadzkovom a dynamickom
zatazeni (hmotnost' 25 t na napravu) pri vSetkych typoch PJD,

c) sledovanie tvorby dovolenych trhlin, ktoré su stanovené pri jednotlivych typoch
PJD s betdbnovou nosnou vrstvou,

d) sledovanie nosnej dosky z hladiska pripadného zatlaCovania podvalov do vrchnej
nosnej vrstvy pri konstrukénych typoch, pri ktorych sa kolajovy rost poklada na
hotovu asfaltovd nosnu vrstvu.
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207. Popri meraniach a prehliadkach vzmysle ¢l. 206 mézu byt v jednotlivych
pripadoch potrebné dalSie merania, napr. merania teploty a pod., podla pozZiadaviek
MI. Tieto treba potom realizovat navySe na zaklade dohovoru so ZSR a uréenym
zhotovitelom.

208. Merania a prehliadky poCas prevadzkového overovania treba uskutoCnit' tak,
aby v kazdom zimnom a lethom obdobi bolo vykonané minimalne jedno meranie.
Vysledky jednotlivych merani treba dokumentovat a vyhodnotit'.

209. Doba prevadzkového overenia sa stanovuje na 5 rokov tak, aby v priebehu
prevadzkoveého overovania bol dodrzany cyklus 5 letnych a 5 zimnych obdobi.

210. - 211. Neobsadené.

C. MERANIE PRI PREBERANI KONSTRUKCIE PJD
Poziadavky na absolutnu geometricku polohu kol'aje

212. Maximalne stavebné odchylky od projektovanej hodnoty absolutnej
geometrickej polohy kolaje su +10 mm od predpisanej vySkovej a smerovej polohy.

213. Maximalne stavebné odchylky sa vztahuju k zaistovacim znackam, ktoré
reprezentuju stabilizované geodetické body vytyCenia kolaje alebo pevné body
rovnocenné hustotou a rovnorodostou.

213. Merania je potrebné realizovat kazdych 5 m resp. vo vzdialenosti 8-nasobku
vzdialenosti podvalov alebo uzlov upevnenia. Merania na overenie absolutnej
geometrie v bodoch medzi 5 m rastrom na kazdom podvale nie su vyZadované,
kedZe pomocou kritérii relativnej geometrie je zaruCeny dostatoCne staly priebeh
smerovej polohy kolaje s vy8Sou presnostou medzi bodmi, takze aj tu su dodrzané
vztahy voci susednym objektom.

Poziadavky na relativhu geometricku polohu kolaje

214. Bezchybna relativna geometricka poloha kolaje z hfadiska jazdnej dynamiky
zabezpecuje pozadovanu polohu kolaje. Popri rozchode a prevySeni su stanovené
parametre pre pozdiznu vysku a smer kolaje, ktoré zaruduju pozadovanu krivost
kolaje. Pomocou tychto parametrov sa overuje, Ci sa skuto¢na poloha kofaje
zhoduje s navrhovanym stavom.

215. Pocas preberacieho konania musi byt zamerany a dokladovany aj kazdy uzol
upevnenia. Je potrebné dodrzat medzné stavebné hodnoty podla normy [25].

216. Preberanie relativnej geometrickej polohy sa pri preberani stavebnych prac
vykonava vyluéne MV GPK a meraniami v zmysle ¢l. 223 a 225. Zhotovitel pri
preberacom konani dokladuje hodnoty relativnej geometrickej polohy kolaje a ich
charakteristik vypisom a grafom z MV GPK.
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Meranie priestorovej priechodnosti

217. Tieto merania sa vykonavaju na mostnych objektoch, v miestach zaistovacich
znacCiek kolaje, minimalne v mieste portalov tunelov, v miestach zmeny smeru
koflaje (ZP, ZO, SO, KO, KP), v priamych usekoch po cca 50 m. Okrem tychto miest
je potrebné zamerat aj prierezy STP, v ktorych niektoré zariadenia zasahuju do STP
(zavesy TV, osvetlovacie telesa, kablové vedenia na obmurovke, konzoly, antény,
navestidla, tabule).

D. MERANIE PRI PREVADZKOVANI
KONSTRUKCIE PJD

218. Prevadzkové odchylky od projektovanej hodnoty absolutnej a relativnej
geometrickej polohy kolaje musia zodpovedat poZiadavkam normy [25].

219. Ostatné poziadavky na konstrukéné usporiadanie a technologické postupy pri
udrzbe a prevadzke PJD musia zodpovedat prislusnym predpisom ZSR [38 — 42,
44, 55] a prislusnym PL a VL.

220. - 221. Neobsadené.

IX. Kapitola
Preberacie konanie

222. K preberaciemu konaniu predklada zhotovitel tabulku (pozri Tab. 2) s
nameranymi udajmi a grafické zobrazenia s vysledkami vlastnych kontrolnych
merani (popr. dalSie dokumenty podla poziadavky investora). Tieto merania musia
byt realizované na kolaji pripravenej na prevadzku a musia byt vykonané podla
ustanoveni o relativnej a absolutnej geometrii.

223. K relativnej geometrii pri pozdiznej vyske a smere sa dokladuje:

a) pouzitie tetivy 10 alebo 20 m v zmysle normy [25], pri meraCskom kroku 5 m (€o
spravidla zodpoveda 8 uzlom upevnenia),

b) rozdielu hodnét vzopatia obluka dvoch susediacich dokumentovanych bodov vo
vzdialenosti 5 m (spravidla 8 uzlov upevnenia) v porovnani s predpisanym
rozdielom s preukazanim dodrzania pripustnej odchylky <2 mm odchylne od normy
[25].

224. K absolutnej geometrii sa dokladuje:

a) dodrzanie pripustnych odchylok £ 10 mm od projektovanej vySky a projektovanej
smerovej polohy (osi kolaje) meranych po 5 m (spravidla 8 uzlov upevnenia),

b) priestorova priechodnost pre navrhovany priechodny prierez.

225. Krozchodu sa dokladuje znazornenie nameranych odchylok od rozchodu
1 435 mm meraného v kazdom uzle upevnenia.
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226. K vzajomnej vySkovej polohe sa dokladuje znazornenie nameranych odchylok
od projektovaného prevySenia meraného v kazdom uzle upevnenia.

A. PREBRATIE RELATIVNEJ GEOMETRIE

227. Po ukonCeni stavby sa uskutoChuje prebratie zo strany objednavatefla.
Prebratie relativnej geometrie sa vykona na zaklade vyhodnotenych vysledkov
nameranych hodnét jednotlivych parametrov po merani kolaje MV GPK a merani
v zmysle Cl. 223 a 225.

228. Meranie MV GPK pod zatazenim a dodanie vysledkov zabezpeci zhotovitel
stavby.

229. Pre posudenie nameranych hodnét su rozhodujuce medzné hodnoty pre

prebratie. Jednotlivé namerané odchylky parametrov kolaje musia zodpovedat
poziadavkam normy [25] okrem ustanoveni ¢l. 223.

B. PREBRATIE ABSOLUTNEJ GEOMETRIE

230. Prebratie absolutnej geometrie sa realizuje pouzitim vysledkov merani
zhotovitela.

231. Je potrebné dokladovat dodrZzanie pripustnych odchylok < 10 mm od
predpisanej vySky a od predpisanej smerovej polohy v zmysle projektovej
dokumentacie. Meranie sa vykonava s krokom 5 m, spravidla pre kazdy 8. uzol
upevnenia.

232. Obstaravatel v pripade pochybnosti méze vykonat vlastné meranie.

Tab. 2 Zaznam merania absolutnej polohy kolaje

Zaznam merania absolutnej polohy kolaje

Trat’: TU: DU: Kol. &.:
Projektovana Skutocna Rozdiel
N : : .
’ N vzdialen . vzdialen . Smer Vyska
Cislo km c —| ost osi vyska ost osi vySka kolaje kolaje
poloha | < _- . ZZ od , ZZ od
7 77 oo kol.od TK kol. od TK
g 77 A ot
mm mm mm mm mm mm

233. Pri absolutnej geometrii je potrebné okrem Ciselnych odchylok dokladovat aj
grafické zobrazenie odchylky od predpisanej priestorovej polohy kolaje. Pri
relativnej geometrii sa uvadzaju len Ciselné odchylky prevySenia a rozchodu.
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234. Pri akejkolvek uprave smeru a vySky kofaje vtuneli je nutné vykonat aj
premeranie STP vzhfadom na absolutnu polohu kofaje v tuneli a urobit
vyhodnotenie pre prislusny navrhovany priechodny prierez upraveny s vplyvom
geometrie kolaje (polomer, prevySenie).

C. POPIS TABULIEK

235. Merania sa zapisuju do tabulky podfa Prilohy €. 1. Tabufka sa sklada z troch
blokov. Prve tri stlpce sluzia na identifikaciu meracich bodov, v stlpcoch Styri a pat
sa uvedu odchylky absolutnej geometrie a zvysné stlpce su k relativnej geometrii.

236. Ak sa z odchylok absolutnej geometrie uvedenych v stipcoch 4 a 5 vyrataju
rozdiely, nemusia sa rovnat zistenym hodnotam relativnej geometrie. Je to dané
odliSnou presnostou merania pri zistovani relativnej a absolutnej geometrie.

237. Pri absolutnej geometrii je potrebné okrem Ciselnych odchylok dokladovat' aj
grafické zobrazenie odchylky od predpisanej priestorovej polohy kolaje. Pri
relativnej geometrii sa uvadzaju len Ciselné odchylky prevysSenia a rozchodu.

238. Pri akejkolvek uprave smeru a vySky kolaje v tuneli je potrebné vykonat aj
premeranie STP vzhladom na absolutnu polohu kolaje v tuneli a urobit
vyhodnotenie pre prislusny navrhovany priechodny prierez upraveny s vplyvom
geometrie kolaje (polomer, prevysenie).

D. DOKUMENTACIA KOREKTUR UZLOV
UPEVNENIA

239. Zhotovitel po vybudovani PJD predlozi dokumentaciu o korekénych rozmeroch
a korekénych komponentoch upevnenia kolajnic (tykajucich sa vySkovej polohy,
smerove] polohy a rozchodu) pre opravu GPK v ramci udrziavacich prac podla
Tab. 3.

Tab. 3 Tabulka uzlov upevnenia
Zoznam uzlov upevnenia

Trat’: TU: DU: Kol. é.:
Typ upevnenia: Typ podlozZiek: Typ uhlovych Spracoval:
vodiacich vloziek: Dna:
g Podlozky pre l{hlove vodiace ,
S P vlozky pre smerovu
vySkovu Upravu :
> Upravu .
S PrevySe
.. S . Rozchod
Cislo km 3 |p R Na . , nie -
O < odpatu| . . . Lavy Pravy o kofaje
uzlu | poloha S | kolaini uloznej . X kolaje
< | kolajnice pas pas [mm]
o ploche [mm]
& [mm] [mm] [mm]
e [mm]
CSICTP[LlP|L|P|L]|P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 11 12 13

*) km poloha uzlu sa udava zvy&ajne po 100 m a v charakteristickych bodoch.
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~ X.Kapitola
Udrzba a oprava

A. PODMIENKY PRE SPRAVU A UDRZBU

240. Konstrukcia PJD musi umoznovat vizualnu kontrolu jej prvkov, upevnenia
kolajnic a ukotvenia kolajového rostu, bez dodatoéného zasahu do konstrukcie (bez
demontaze). Overenie funkénosti upevhovacich a kotviacich komponentov musi byt
mozné vzdy.

241. Pristup ku kolajniciam kvoli bruseniu hlavy kofajnice musi byt bez obmedzenia

a bez zvy$enych nakladov podla predpisu ZSR [44].

242. Pristup k odvodnovacim vtokovym a vytokovym otvorom musi byt
zabezpeceny bez prekazok.

243. Musi byt umozneny bezproblémovy pristup pre zvaracie prace a upevnenie
nudzovych kolajnicovych spojok.

B. POZIADAVKY NA OPRAVU

244. Oprava PJD sa spravidla vykona po ukonceni zivotnosti alebo po vykolajeni
drahového vozidla. Zhotovitel musi pred vykonanim opravy predlozit projektovu
dokumentaciu s technolégiou oprav a s tdajmi o vykonoch podla predpisu ZSR [55].
V pripade opravy je potrebné s ohladom na miestne danosti uzatvorit zmluvu
so ZSR a postupovat podla platnych predpisov a noriem ZSR.

C. RIESENIE KRiZOVYCH SITUACII

245. Pri rieSeni krizovych situacii je potrebné postupovat podla platnych pravnych
predpisov SR, predpisov a noriem ZSR. Pri PJD v tuneloch musi byt zabezpecené
nastupné plochy pre poZiarnu a zachrannu techniku [12].

XI. Kapitola
Environmentalne poziadavky

A. HLUK A VIBRACIE

246. Je potrebné rozliSovat protihlukové opatrenia, emisie zvuku Sirené vzduchom a
emisie vibracii.

247. Emisie vibracii PJD nie su vySSie ako pri zvrSku s kolajovym 16zkom.
V Specialnych pripadoch sa mézu navrhnut opatrenia na dalSiu redukciu vibracii.
Tieto sa v zasade neodliSuju od opatreni na zvrSku s kolajovym |6Zkom.

248. Konstrukéné prvky na zniZenie vibracii je potrebné dimenzovat na zaklade
technickych predpisov a dokumentov upravujucich tuto problematiku pre stavby na
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zemnom telese, mostné objekty, tunely a iné umelé stavby v zavislosti od
konkrétnych poziadaviek.

249. Limitné hodnoty hlukovych emisii vo vofnej prirode treba dodrziavat iba
v oblastiach, v ktorych je ochrana proti hluku relevantna, tzn., Ze pred negativnymi
vplyvmi na zivotné prostredie sposobenymi ruchom dopravy treba chranit’ iba blizke
okolie. Potreba opatreni na ochranu proti hluku nie je dana na poliach, v lesoch a na
pastvinach. Prislusné limitné hodnoty ur€ujucich veli€¢in hluku v prislusnych
oblastiach vonkajSieho prostredia su uvedené v [9].

250. Pre vyber pouZzitelnych aktivnych protihlukovych opatreni plati, ze naklady na
ne vynalozené musia byt primerané dosiahnutej ochrane.

251. PJD emituju oproti zvrSku s kofajovym I6Zzkom vysSiu hladinu hluku Siriaceho
sa vzduchom apreto je potrebné pristupit k Specialnym dodato¢nym
(konstruk&nym) opatreniam na optimalizacii hluku.

252. Hlukovo optimalizované PJD maju byt zriadované iba v konkrétnych
a odévodnenych pripadoch.

253. Prvky PJD absorbujuce hluk ako aj redukujuce vibracie musia byt odolné voci:
a) poveternostnym vplyvom (zrazky, vietor),

b) mechanickym vplyvom (uder, raz, tlak, tah),

c) teplotnym vplyvom (striedanie nizkych a vysokych teplét),

d) chemickym vplyvom (straty nakladu a prevadzkovych latok),

e) fyzikalnym vplyvom (svetlo, UV — Ziarenie, elektromagnetické vplyvy).

254. Prvky PJD absorbujuce hluk ako aj redukujuce vibracie nesmu:

a) negativne ovplyviiovat alebo ohrozovat bezpecnost prevadzky,

b) negativne ovplyviiovat kvalitu pojazdnych hran kofajnic a styénych ploch
kolesa,

c) V nepripustnej miere zvySovat nebezpecenstvo poziaru,

d) podporovat kor6ziu komponentov zvrsku,

e) ohrozovat moznosti zachranarskych prac.

B. SPECIALNE POZIADAVKY
NA MATERIALY ABSORBUJUCE HLUK

255. Prefabrikovanym prvkom absorbujucim hluk zhotovenym podfa presne
definovanych technologickych podmienok treba vzhladom na vyZadovanu stalu
kvalitu, dlhSiu ZzZivotnost a lepSiu manipulaciu dat prednost pred rieSeniami
z monolitického betdnu.

256. Konstrukéné prvky absorbujuce hluk musia mat v tretinooktavovom
frekvenénom pasme medzi 400 Hz a 5 000 Hz stuper absorpcie zvuku podla [9, 24]
a = 0,8 (hodnoty niZSie ako tato hodnota o menej ako 0,2 pri niektorych
tretinooktavovych frekvenciach v pasme okolo 600 Hz mozno tolerovat), s ohfadom
na podmienky zabudovania, predovSetkym na vzduchovu medzeru medzi spodnou
stranou prvkov absorbujucich hluk a hornou stranou nosnej vrstvy.
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257. Pre kazdy material absorbujuci hluk je potrebné predlozit’ certifikaty o dodrzani
fyzikalnych a chemickych poZiadaviek na stalost materialu.

258. Konstrukéne prvky absorbujuce hluk musia byt tvorené trvalo spojenym
materialom. Je potrebné vyhnut sa erdzii. Uprava povrchovej vrstvy s efektom
vytvorenia koze (uzatvorenie pérov) nie je pripustna.

259. Na konstrukéné prvky PJD absorbujuce hluk sa nesmu pouzit’ primesi, ktoré sa
oddeluju od absorbéra, aby sa vylucili poSkodenia pojazdnych hran kolajnic
zavalcovanymi vofnymi ¢asticami.

260. Konstrukéné prvky absorbujuce zvuk je potrebné zhotovit tak, aby zrazkova
voda mohla ¢o najrychlejSie odtiect. Pritom sa musi zaistit dostato¢né
samodistenie. Preto by prvky absorbujuce hluk nemali lezat na ostatnych prvkoch
PJD vo velkych plochach.

261. Stavebnu technologiu a technoldgiu udrzby pre PJD absorbujuce hluk treba
vybrat Specificky pre konstrukény typ a objekt.

262. Pri dimenzovani prvkov absorbujucich hluk treba zohladnit’ u€inky prevadzky.
263. Absorbéry hluku musia byt konstrukCne rieSené tak, aby bolo mozné ich
viacnasobne demontovat bez poskodenia alebo zniZzenia schopnosti absorbovat
hluk. Upevniovacie prvky musia byt pristupné. Pri konstrukcii absorbéra hluku treba
reSpektovat’ pozZiadavky €l. 279.

264. Vymena kolajnic musi byt mozna bez demontaze absorbérov.

40



ZSR SR 103-8 (S)

TRETIA CAST
POZIADAVKY OZT
NA KONSTRUKCNE CASTI PJD

XIl. Kapitola
Zasady

265. Konstrukciu PJD treba realizovat tak, aby zabezpecovacie zariadenia mohli byt
pripevnené na kolajnice alebo na ostatné Casti PJD. Pred zaCiatkom projekénych
prac na zariadeniach OZT musi mat projektant zistené umiestnenie, priestorové
poziadavky na montaz a Cinnost' a upevnenie vonkajSich prvkov zabezpec€ovacich
zariadeni, poziadavky na trasovanie a spdsob pripevnenia a krytia kablovych
privodov pri, na a v kofaji a musi vypracovat’ projektovu dokumentaciu tak, aby tieto
poziadavky boli spinené.

266. Pred zaciatkom stavebnych prac na zhotovenie PJD musi byt projektova
dokumentacia oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni spracovana, schvalena
a odovzdana zhotovitelovi stavby.

XIll. Kapitola
Poziadavky na zhotovenie PJD — KO

267. Konstrukcia uzlov upevnenia musi pre pouzitie kolajovych obvodov zaru€ovat
minimalny merny izola¢ny odpor PJD 2 Ohm x km (maximalnu mernu zvodovu
admitanciu 0,5 S/km).

Zhotovitel PJD uvedie udaj o izolaChom parametri upevnenia kolajnice voci telesu
PJD zisteného podla [17].

PJD s kolajovym zvrSkom typu 60 E2 (60 E1, UIC 60) musi pre nastavenie
kolajovych obvodov spifiat hodnoty mernej pozdiZznej impedancie Zelezniéného
zvrSku uvedené v [26].

V usekoch, kde budu instalované paralelné kolajové obvody nie je dovolené
izolovat' iba jeden kofajnicovy pas vocCi zemi. Ochrana nezivych Casti trakéného
vedenia a vodivych &asti v jeho blizkosti musi aj na PJD spifat poZiadavky na
ukolajnenie uvedené v prislusnych normach a predpisoch tak, aby bola splnena
poziadavka na min. asymetriu spatného trakéného pradu podfa [26].

XIV. Kapitola
Rozsah a spbésob kontroly ¢innosti KO na PJD

268. Pred uvedenim PJD do prevadzky musi zhotovitel vykonat' z hladiska Cinnosti

kolajovych obvodov nasledovné Cinnosti:

a) zmerat merny izolaény odpor PJD;

b) vykonat kontrolu nastavenia parametrov kolajovych obvodov s kolajnicami tvaru
60 E2 (60 E1, UIC 60) podla regulaénych tabuliek pouZzitych typov koflajovych
obvodov;

c) vykonat kontrolu splnenia poziadaviek na ukolajnenie uvedenych v normach
a predpisoch [26, 34, 54, 51].
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XV. Kapitola
Poziadavky na zhotovenie PJD — baliza ETCS

269. Poziadavky na umiestnenie, vymedzeny vofny priestor, vzdialenost od
kablov, kovovych pldéch a konstrukcii, vzajomnu vzdialenost baliz a spésob
upevnenia baliz su uvedené v predpise [45]. V pripade, Ze takéto udaje predpis na
konkrétny typ balizy neobsahuje, musi ich poskytnut’ vyrobca balizy.

270. V miestach ulozenia pridavnych kolajnic a v priestore 3 podvalov pred a za
pridavnymi kofajnicami sa nesmu umiestnovat balizy.

XVI. Kapitola
Rozsah a spésob kontroly €innosti baliz na PJD

271. Spravna CcCinnost baliz je overena postupom stanovenym dodavatelom
prislusného systému ETCS. Rozsah udrzby je stanoveny v predpise [45].

272. Neobsadené.

XVIl.Kapitola
Poziadavky na zhotovenie PJD - vyhybky

273. Pre spofahliva ¢innost a mozZznost montaze uzaverov vyhybky je potrebné
zabezpec it volny priestor min. 100 mm pod najnizSou pracovnou polohou prislusnej
konStrukcie uzaveru v celej Sirke priestoru medzi uzlami upevnenia, kde bude pre
prislusny typ vyhybky umiestneny uzaver hrotu jazyka, dalSich uzaverov vyhybky
alebo uzaver hrotu pohyblivej srdcovky (Obr. 5).

274. V mieste, kde budu umiestnené kontrolné tyCe polohy jazykov, je potrebné
zabezpecit volny priestor min. 180 mm od paty kolajnice v celej Sirke priestoru
medzi uzlami upevnenia.

275. Na umiestnenie prestavnika, prestavnych zariadeni a ty€i mechanického
spriahnutia prestavnych zariadeni je potrebné vymedzit volny priestor pre jednotlivé
schvalené typy prestavnikov.

276. Pre konStrukcie PJD su doporuc¢ené kompaktné rieSenia prestavnika,
prestavného zariadenia, kontrolnych tyCi, uzaverovych zariadeni a elektrického
ohrevu prestavného zariadenia integrované do uzavretého priestoru v mieste
prvého uzla upevnenia od hrotu vyhybky. Konstrukcia PJD medzi 1. a 2. uzlom
upevnenia od hrotu jazyka musi mat taky volny priestor, aby bolo mozné zasunut
a upevnit' ku kolajnici kompaktny podval. Potrebné rozmery priestoru musia byt
poskytnuté vyrobcom/dodavatefom kompaktneho podvalu po schvaleni daneho typu
ZSR.
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Obr. 5 Volny priestor pre zabezpecovacie zariadenia na vyhybkach
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XVIIl. Kapitola
Poziadavky na zhotovenie PJD — snimac kolies,
kolajnicovy kontakt

277. Na montaz a udrzbu snimacCov kolies je potrebné v PJD medzi susednymi
uzlami upevnenia vytvorit' volny priestor s nasledujucimi rozmermi:

a) pozdiz kolajnice min. 390 mm:;

b) hibka od spodnej éasti kolajnice min. 130 mm;

c) od osi kolajnice smerom von min. 600 mm a smerom dnu min. 200 mm.

Dno vofného priestoru musi mat sklon zabezpecujuci spolahlivé odvodnenie.

XIX. Kapitola
Kablové vedenia, lanové prepojenia, hydraulické hadice

278. Konstrukcia PJD musi mat’ v miestach zabudovanych vonkajSich prvkov
oznamovacich a zabezpeCovacich =zariadeni moznost vyvedenia kablovych,
lankovych a hydraulickych vedeni z vnuatorného priestoru mimo PJD vytvorenim
priestoru medzi patou kolajnice anosnou doskou v priestore medzi uzlami
upevnenia svetlosti 100 mm. Takato uprava sa vykona symetricky na obidve strany
kolaje. Dal$ie poziadavky su:

a) pozdizne kablové kanaly s tratou sa vedu hlavne mimo konstrukcie PJD;

b) krizenia kablovych tras s PJD musia byt umiestnené len mimo konstrukcie PJD
a mimo miest prechodovych oblasti. Krizenie kablovych tras s PJD sa mdze
vykonavat len v zemnom telese (mimo nosnych vrstiev z hydraulicky
spevneného materialu a protimrazovej vrstvy) pretlacanim,

c) pre vyhybky, kde sa pouziva elektrohydraulicky prestavnik, je potrebné
projek¢ne riesit upevnenie, krytie a vedenie hydraulickych hadic/trubiek medzi
jednotlivymi miestami prestavovania aj osou PJD,

d) musi byt umoznené upevnenie indukénych sluCiek na pate alebo stojine
kolajnic.

XX. Kapitola
InStalacia absorbérov hluku

279. Absorbéry hluku musia byt umiestnené tak, aby umoznovali montaz, kontrolu
a opravy lanovych pripojov ku kolajniciam a vonkajSich prvkov oznamovacich a
zabezpecCovacich zariadeni montovanych na kofajnice alebo v priestore kolaje.

XXI. Kapitola
Pripojné svorkovnice

280. VonkajSie prvky oznamovacich a zabezpeCovacich zariadeni umiestnené
v alebo pri kolaji su ku kablovym vedeniam pripojené prostrednictvom pripojnych
svorkovnic, ktoré sa inStaluju bud mimo PJD alebo musi mat PJD moznost takéto
svorkovnice upevnit. Spésob upevnenia a rozmery stanovuje vyrobca svorkovnic.

44



ZSR SR 103-8 (S)

XXIl.Kapitola
Indikator horucobeznosti a plochych kolies

281. Pre montaz audrzbu indikatorov musi byt v PJD vytvoreny priestor

s nasledujucimi rozmermi:

a) pozdiz kolajnice min. 400 mm;

b) hibka pod patou kolajnice min. 300 mm;

c) od osi kolajnice smerom von min. 800 mm a smerom dnu min. 200 mm (Obr. 6).

Dno volného priestoru musi mat sklon zabezpecujuci spofahlivé odvodnenie.

Dalej je potrebné riesit:

a) krizenie kablov na povrchu PJD, ak vyhodnocovacia Cast je umiestnena na
opacnej strane kolaje;

b) volné priestory na umiestnenie timi¢ov razov pred a za snimace horucobeznosti
a plochych kolies na obidvoch stranach koflaje;

c) volné priestory na umiestnenie snimacov kolies podla €l. 277 vo vzdialenosti od
50 do 60 m pred a za snimace.
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Obr. 6 Umiestnenie komponentov na PJD
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STVRTA CAST
POZIADAVKY EE
NA KONSTRUKCNE CASTI PJD

XXIIl.  Kapitola
Zakladné poziadavky

282. Tieto poZiadavky platia pre trate s jednofazovou trakénou prudovou sustavou s
menovitym napatim 25 kV, 50 Hz a 15 kV 16 2/3 Hz ako aj pre jednosmernu trakénu
prudovu sustavu 3 kV, pricom pre trate s jednosmernou trak€énou prudovou
sustavou 3 kV je potrebné splnit tiez poziadavky z hfadiska ochrany samotnej
konStrukcie PJD akovovych a Zelezobeténovych konStrukcii  a zariadeni
nachadzajucich sa v zéne bludného prudu proti koréznym a dalSim uc€inkom
bludnych prudov.

283. Pre ochranu pred urazom elektrickym prudom pri dotyku nezivych Casti PJD
a blizkych konstrukcii a zariadeni platia ustanovenia [19, 34] apre netrakéné
zariadenia napajané z trakCnych zariadeni tiez [27].

284. Poziadavky na spatné trakéné vedenie, vratane kolajnicového spatného
vedenia, z hladiska vedenia spatnych trakénych prudov su Specifikované v [19,
20, 34] a pre trate s kolajovymi obvodmi tiez v [36].

285. Pre umiestiovanie podpier trakéného vedenia a ich zakladov plati [34].

286. Pre drahové kablové rozvody a ich krizovanie so Zelezni€nymi drahami platia
ustanovenia [28, 29, 31].

287. Pre ochranu konstrukcie PJD, kovovych a zelezobetonovych konStrukcii proti
koroznym uc€inkom bludnych prudov platia ustanovenia [20, 21], ktoré su
podrobnejSie Specifikované v predpisoch [53, 68].

288. Sucastou projektovej dokumentacie PJD musi byt PD trakéného vedenia,
vratane realizacie spatného trakéného vedenia a ukolajneni. Musi byt k dispozicii
uz pred realizaciou vystavby PJD z dévodu zabezpecdenia vybudovania miest pre
pripojenie ukolajiiovacich vodiCov ukolajneni trakénych podpier a inych konstrukcii,
pre zhotovenie prieCnych medzikolajnicovych a medzikolajovych lanovych
pospajani (prepojeni) a miest pre pripojenie spatnych vedeni trakénych napajacich
stanic.

289. Schémy ukolajneni a trakénych prepojeni v kolajnicovom spatnom vedeni
musia byt spracované podla [35].

290. Elektrotechnické poziadavky na nosné kons$trukcie PJD platia aj pre nosné
konStrukcie vyhybiek PJD.

291. - 292. Neobsadené.
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XXIV. Kapitola
Poziadavky na ukolajiovanie
(uzemnovanie na zem trak€énej siete)

293. Pre ochranu pred dotykom nezivych Casti a pre ochranu pred potencialom
kolajnice platia ustanovenia [19, 34]. V striedavych trakénych sietach sa prednostne
nezivé vodivé Casti nachadzajuce sa v zbéne trolejového vedenia avzdne
pantografového zberaCa ukolajfiuju priamo na zem trakénej siete, v jednosmernych
trakénych sietach sa z dévodu minimalizacie bludnych prudov musia nezivé vodive
Casti neizolované od zeme ukolajfiovat nepriamo pouzitim prierazky (napatového
obmedzovaca).

294. Podla [49] sa podpery trakéného vedenia prednostne ukofajhuju skupinovo
ukolajiiovacim lanom. Skupinové ukolajiiovanie sa navrhuje bud podfa vzorovej
dokumentacie [70], alebo podla [69] alebo individualne podla vypoctu, ktorym sa
preukaze zhoda s poziadavkami na bezpecnost’ ukolajnenia.

295. Pre ukolajiovacie vodiCe ukolajneni sa pouziva pozinkovany ocelovy vodic
s priemerom najmenej 10 mm, ktory sa vo volnom priestore vytvorenom v beténove;j
(alebo asfaltovej) nosnej doske rozpojitefne pripeviuje ku kolajnicovému spatnému
vedeniu a vedie vybraniami v doske. Na kolajnicu sa vodi¢ pripevnuje bud pomocou
skrutkovej ukolajiiovacej svorky alebo inym spdsobom (napriklad pomocou
kolajnicového kontaktu) podfa schvaleného VL. V usekoch s dvojpasovymi
kolajovymi obvodmi sa ukolajhovaci vodi¢ prednostne pripaja na stred stykového
transformatora. Pri pouziti iného materialu vodi€a musi byt zachovana taka
minimalna vodivost, aku ma ocelovy vodi¢ s priemerom 10 mm. V osteni tunela sa
vedie v chrani¢ke az ku konzole resp. k lanu skupinového ukolajnenia (vedené po
povrchu). V jednosmernej trakénej sieti musi byt ukolajhovaci vodi¢ izolovany od
zeme (tejto poZiadavke vyhovie napr. navleCenie rurky z izolaéného materialu na
vodi€). V jednofazovej trakénej sieti sa odporu¢a vykonat podobné opatrenie, lebo
sa tym prediZi Zivotnost ukolajiovacieho vodica.

296. Konstrukéné prvky PJD absorbujuce zvuk a iné pevné konstrukéné cCasti PJD
musia byt zhotovené tak, aby po vybudovani trolejového vedenia a jeho pripojeni na
prevadzkoveé napatie trakCnej napajacej stanice neprekrocilo napatie medzi kolajou
a zemou Vv kolmej vzdialenosti 10 m od kolaje merané na odpore 1 kQ v striedavej
trakénej sieti hodnotu 0,8 x 60 V a v jednosmernej trakénej sieti hodnotu 0,8 X
120 V. Uvedené napatia su podfa [19] maximalnymi dovolenymi pristupnymi
napatiami pre dobu trvania pristupného napatia dlhSiu ako 300 s.

297. - 300. Neobsadené.
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] XXV. Kapitola
Specialne poziadavky na upravu beténovych nosnych
dosiek PJD

A. POZIADAVKY NA ZVARANIE VYSTUZE PJD V TRAKCNYCH SIETACH
Zvaranie kriziacich sa prutov vystuze kruhového prierezu

301. Kriziace sa pozdizne a prieéne pruty sa z dévodu dosiahnutia poZadovanej
odolnosti proti skratu, navzajom zvaraju kutovym zvarom s celkovou dlZzkou zvaru
minimalne 40 mm a Sirkou 4 mm.

302. Ak nie je mozné dosiahnut pozadovanu dizku zvaru, vytvori sa skratu odolné
spojenie prutov vystuze pomocou vioZenych prutov rovnakého prierezu ohnutych
do pravého uhla, ktoré sa svojimi ramenami dlhymi maximalne 200 mm privaria
k pozdiZnemu a prieénemu pratu vystuze. Pritom musi byt dizka jedného zvaru
minimalne 40 mm a jeho hrubka 4 mm.

303. Namiesto ohnutych vloZenych pratov je mozné pouzit aj rovhoramenné profily L
s dlzkou ramena 50 mm (s rozmermi minimalne L 50 x 4).

Zvaranie pozdizneho kruhového pruta s kriziacim sa plochym prieénym priatom

304. Pri spojeniach pozdiZnych vystuZnych pratov kruhového prierezu
s plochym prie€nym pratom (napr. z plochej ocele 50 mm x 4 mm
s prierezom minimalne 200 mm?) sa plochy prut prekrizi pod pozdizny prut
a obidva pruty sa spoja kutovym zvarom. Zvary Siroké 4 mm sa vedu po obidvoch
stranach pozdizneho pruta cez celu $irku plochej ocele. Ploché prieéne pruty sa
mozu v pripade potreby vybavit ohnutymi alebo rovnymi ukolajiiovacimi mostikmi
(vzorovy vykres ukofajiovacich mostikov musi byt sucastou projektove;
dokumentacie).

305. Ak nie je mozné zo stavebno-technického hladiska na spojenie prieCnych
pratov (ukolajiiovacich mostikov) s ukolajnenou pozdiznou vystuZou pouzit bezné
postupy zvarania, je mozné alternativne pouzit aluminotermické zvaranie
systémom ,Caldweld. Pri spojeniach s mostikmi z medeného kabla je treba pri
miestnom skratovom pride I, mengom ako 25 kA pouZit kabel s prierezom 70 mm?
a pr; miestnom skratovom prude I, rovhom a vaéSom ako 25 kA kabel s prierezom 95
mm<.

Pripojenie ukolajnenia na vystuz

306. Pre ukolajnenie trakCnych podpier sa na tej strane kolaje, na ktorej sa
nachadza trakéna podpera, vyvedie prie€ny prut vystuze na ukolajiiovaciu svorku
(vzorovy vykres vyvedenia pruta vystuze na ukolajiiovaciu svorku musi byt
sucastou projektovej dokumentacie). Pri miestnych skratovych prudoch Iy < 25 kA je
treba v ukolajhovacich svorkach pouzit vnutorné pripojovacie prierezy v pripade
ocele minimalne 120 mm? v pripade medi minimalne 70 mm? Pri miestnom
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skratovom prude I, = 25 kA v pripade ocele minimalne 200 mm? a v pripade medi
minimalne 95 mm?.

307. Ukolajriovacie svorky musia zvonka licovat s povrchovou plochou betonu.
V pripade, Ze to z dévodu technického postupu zhotovenia nie je mozné (napriklad
pri finiSeri s posuvnym systémom debnenia), mbéZzu sa umiestnit aj bocne vo
vyklenkoch na okraji PJD. Beténova plocha vedla svorky musi pritom poskytovat pre
kablové oka ukolajiiovacich vodi€ov licujucu podporu (vzorovy vykres umiestnenia
kablovych 0k musi byt suastou projektovej dokumentacie). V kazdom bode
upevnenia je dovolené pripojit maximalne 2 vodice (vodi¢ veduci k ukolajhovacej
zbernici — kolajnici a vodi¢ veduci k ukolajiovanej trakénej podpere). Kablové oko sa
pripaja voci vodiCom, ktoré maju smerovat nadol, pod uhlom 45°. V beténovej ploche
obklopujucej svorku musia byt od okraja svorky vytvorené pre kazdy vodi¢ vybrania.
Dno vybrania musi lezat' v jednej rovine s vonkajSou stranou svorky. Vybranie musi
byt dlhé minimalne 150 mm a Siroké minimalne 25 mm.

308. Ukolajhovacia svorka musi byt umiestnena tak, aby bola lahko dostupna pri jej
montazi aaby dostupnou aj zostala. Kvéli umiestneniu prie€nych spojeni
(s vonkajSou ukolajfiovacou svorkou) na PJD musia byt polohy trakénych podpier
zname uz pred stavbou PJD. Ak 2z dovodu technolégie montaze prebieha
zakladanie trakcnych podpier az dodatoCne, treba urcit polohu ukofajiiovacich
svoriek podfa projektovej dokumentacie trakéného vedenia. V pripade potreby treba
ich polohu vyznacit priamo na mieste, aby sa zaistilo zabudovanie tohto spojenia
v mieste trakénej podpery. Na pripojenie ukolajiovacich vodiCov na ukolajhovacie
svorky je treba pouzit’ ukolajhiovacie spojky (vzorovy vykres vyhotovenia pripojenia
musi byt su€astou projektovej dokumentacie).

Spajanie pozdiznej vystuze

309. Pre spojenie prutov pozdiznej vystuZe sa z hladiska dosiahnutia rovnake;
elektrickej vodivosti, ako je vodivost samotnych prutov, povazuje za dostatocné ich
zvarenie zvarom s dizkou 100 mm a Sirkou 4 mm.

XXVI. Kapitola
Poziadavky na volné priestory v oblasti kolajnice

310. Aby sa mohli na patu kolajnice kolaje uchytit schvalené ukolajfiovacie svorky,
ako aj pevné pripojenia vodiCov veducich spatny trakény prud (spatného vedenia
trakénych napajacich stanic a prie€nych lanovych pospajani (prepojeni) kolajnic
a kolaji), musia byt v miestach, v ktorych sa nachadzaju trakéné podpery, vytvorené
v medzipodvalovom priestore pozdiz paty kolajnice volné priestory $iroké minimaine
300 mm znazornené na Obr. 7 (Ciara B).

311. S volnym priestorom pre pevné pripojenie lanového prepojenia (pospajania) ku
kolajnici treba uvazovat’' na vonkajSej ukolajhovacej kofajnici. Pri dalSich pevnych
pripojeniach je treba vzdy ratat s dodatoénym vofnym priestorom na Sirku
medzipodvalového priestoru.

312. Na montaz prie€nych lanovych pospajani (prepojeni) kolajnic a kolaji je
potrebné vytvorit osobitny priestor na kolajnici protifahlej voci ukofajiiovacej
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zbernici — kolajnici. UloZenie prie€neho lanového prepojenia (pospajania) dovnutra
medzi obidvomi kolajnicami sa ma realizovat’ vzdy od prisluSného bodu pripojenia
na stojine kolajnice k pate kolajnice a potom v priestore upevnenia kolajnic
k protilahlej kofajnici. Medzi obidvomi kolajnicami moéze byt kabel prekryty
komponentmi absorbérov hluku, pokial pritom nie je mechanicky zatazovany.

Ukolajniovacie vedenia sa pripajaju v strede volneého priestoru na stojine kofajnice.
Trasa vedenia na pate kolajnice zaCina od pripojenia na stojine kolajnice cez dlzku
polovice medzipodvalového priestoru.

313. Ak pri kolajnici nie je mozné vytvorit vofné priestory, treba pomocou inych
vhodnych nahradnych opatreni vytvorit moznosti ukolajnenia s rovnakou
elektrotechnickou bezpecnostou a dokladovat' ich odolnost' proti skratovému prudu.
Tieto nahradné opatrenia musia byt odsuhlasené ZSR.

Volna poloha hlav kolajnic je na Obr. 7 znazornena Ciarou A. Volné priestory sluzia
tiez na zabudovanie vykurovacich tyCi vyhybiek a ohrevu uzaveru.

. 310 B
190 : 190
e )‘
S TR i = - F
= P K
: . | v
vnutorna : vonkajsia |
| strana | strana ‘
[ I
= T R i 1
(&)
wn
50 min. 300
Vyznam Ciar:
A — — = priestor, ktory musi vZzdy zostat volny

B ‘ ‘ priestor, ktory musi zostat’ volny navyse v jednom medzipodvalovom
priestore v mieste trakénej podpery pre ukolajfiovacie prvky a montaz
pevnych pripojeni lanovych pospajani na kolajnicu

Obr. 7 Volné priestory v oblasti kolajnice
(vSetky udaje sa vztahuju na novu kolajnicu)

314. - 317. Neobsadené.
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XXVII. Kapitola
Poziadavky na trakéné prepajanie v kolajnicovom
spatnom vedeni

318. Pre obvody spatného trakéného prudu platia ustanovenia [19, 34, 36, 38] a pre
spatné trakéné vedenie jednosmernych trakénych sieti tiez [20].

319. V bezstykovej kolaji PJD s kofajnicou typu 60 E2 (60 E1, UIC 60) musia byt
v sulade s technickou dokumentaciou kolajnicové Casti vyhybiek a krizovatiek
(vratane srdcoviek, opornic a jazykov) zvarené alebo vodivo prepojené prepojkami
a lanovymi prepojeniami (pospajaniami), ktoré sa zriaduju podla VL.

320. V striedavych trakénych sietach sa vyhybkové (jazykové a srdcovkoveé)
prepojky zriaduju do vzdialenosti asi 1 km od trakénej napajacej stanice. Na
prepojky sa pouzivaju medené vodiée s prierezom 50 mm?.

321. V jednosmernych trakénych sietach sa podfla [34, 36] na vyhybkové (jazykové
a srdcovkové) prepojky pouZivaju medené vodiée s prierezom 95 mm?.

322. Na tratiach elektrifikovanych jednosmernou trakénou prudovou sustavou sa
musia vyhybkové (jazykové a srdcovkoveé) prepojky v miestach so zvlast vysokymi
hodnotami spatnych trakénych pradov zdvojovat az strojnasobovat. Takymi
miestami su kofaje s dlhym stupanim nad 8 %o, Useky prilahlé k trakénej napajacej
stanici do vzdialenosti 3 km, miesta Castého rozjazdu velkych trakénych zatazi
a useky svelkou trakCnou zatazou (spravidla useky kolaji s viacvodiCovymi
zosilnovacimi vedeniami).

323. Na tratiach s dvojpasovymi kolajovymi obvodmi sa prie€ne lanové prepojenia
(pospajania) kofaji zriaduju podla [36], v usekoch bez koflajovych obvodov sa
prieCne lanové prepojenia (pospdjania) kolaji a prieChe lanové prepojenia
(pospajania) kolajnic tej istej kolaje zriaduju podla [34], v usekoch s jednopasovymi
kolajovymi obvodmi sa prieCne lanové prepojenia (pospajania) trakénych kolajnic
kolaji zriaduju podla [34].

324. Prie€ne lanové prepojenia (pospdjania) sa zriaduju z medenych vodiCov
s prierezom aspoii 70 mm?, ktoré maju izolaciu z gumy alebo z iného rovnocenného
izolaného materialu a plast z PVC. Vzhladom na poZadovanu odolnost izolacie
proti mechanickym vplyvom musi byt hrubka izolacie minimalne 2 mm.

325. Vyhybkové prepojky a lanové prepojenia (pospajania) a prie€ne medzikolajové
a medzikolajnicové lanové prepojenia (pospdjania) smu byt ku Kkolajniciam
a kolajnicovym cCastiam vyhybiek pripojené len v sulade so VL a so schvalenymi
technologickymi postupmi. Vyhybkové prepojky sa ku kolajnicovym c&astiam
vyhybiek privaruju. VodiCe lanovych pospajani mézu byt zakoncené bud kuzefovym
kolikom alebo kablovym okom. Kuzelovy kolik sa naradza do otvoru v stojine
kolajnice. Kablové oko sa spaja pomocou podlozky a matic s kuzefovym kolikom so
zavitom, ktory sa narazi do otvoru v stojine kolajnice, spaja s kolajnicovym
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kontaktom zalisovanym do otvoru v stojine kofajnice, alebo spaja s kablovym okom
prispajkovanym striebornou spajkou na hlavu, stojinu alebo patu kolajnice.

326. Namiesto medenych priecnych lanovych pospajani sa mézu pouzit aj
nahradné prepojenia (pospajania) ziného vodivého materidlu, ktoré maju
v porovnani s medenymi ekvivalentny celkovy jednosmerny odpor (rezistanciu),
vratane prechodovych odporov, a su schopné viest rovnaké trvalé a kratkodobé
spatné trak¢éné prudy.

327. Prierezy apocty vyhybkovych (jazykovych a srdcovkovych) prepojok
a lanovych pospajani (prepojeni) a prie€nych lanovych pospajani (prepojeni) sa
urcuju v projektovej dokumentacii pre elektrifikaciu. V kofajnicovom spatnom vedeni
sa moézu pouzivat len prevadzkovo overené a pre prevadzku schvalené typy
(jazykovych a srdcovkovych) prepojok a lanovych pospajani (prepojeni) a spdsoby
ich spojenia s kolajnicou.

328. az 330. Neobsadené.

XXVIII. Kapitola
Poziadavky na elektricky ohrev vyhybiek

331. Poziadavky na projektovanie, prevadzku a udrzbu elektrického ohrevu
vyhybiek stanovuje predpis [50].

332. Pre bezporuchovu a bezpeénu Cinnost EOV a vyhybiek musi byt zabezpecfené
dobré odvodnenie vyhybky.

333. Zariadenia elektrického ohrevu vyhybiek sa vzdy montuje podfa schvaleného
projektu, ktory musi obsahovat tiez stavebné upravy na odvodnenie vyhybiek.

334. Novobudované a rekonstruované EQOV sa zasadne projektuju ako automatické
s moznostou nudzového prepnutia do ruéného rezimu.

335. Na zabudovanie vykurovacich ty€i, pripojovacich skriniek (Skatul) a napajacich
kablov EQV je treba v konstrukcii PJD vytvorit' v beténovej doske volné priestory
a vybrania zodpovedajuce ich rozmerom.

336. - 340. Neobsadené.

XXIX. Kapitola
Poziadavky na zaklady trakénych podpier na mostnych
objektoch

341. Vpripade, ze je PJD suCastou mostnej konStrukcie (nosnej konStrukcie
mostného objektu) a na mostnej konstrukcii je podla projektovej dokumentacie
trakéného vedenia potrebné umiestnit trakcné podpery, je potrebné pri budovani
PJD uvaZovat aj s osadenim kotevnych svornikov zakladov pre pripevnenie
patkovych trakénych stoZziarov.
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342. Pre umiestnenie zakladov podpier trakéného vedenia, ktoré sa navrhuju podla
typovej dokumentacie, platia ustanovenia [34]. VyzZaduje sa tu spolupraca
projektanta TV a projektanta PJD.

343. - 346. Neobsadené.

XXX. Kapitola
Poziadavky na kablové kanaly pre drahovy elektricky
rozvod

347. Drahovy elektricky rozvod sa podfa predpisu [49] buduje kablovymi vedeniami
uloZzenymi v povrchovych kablovych Zlaboch.

348. Kablove Zzlaby s kontrolnymi Sachtami a chraniCky pre krizovanie kablovych
vedeni s kofajami budované ako sucast PJD musia spliat’ poziadavky [28 — 31].

349. - 351. Neobsadené.

] XXXI. Kapitola
Specifické poziadavky na PJD z hladiska bludnych prudov

A. VSEOBECNE POZIADAVKY

352. PJD musi svojou konstrukciou spifiat poziadavky na ochranu proti Gginkom
bludnych prudov konstrukcii a zariadeni, ktoré su su€astou trakcnej siete (PJD), ako
aj dalSich nesuvisiacich kovovych a zZelezobetdnovych konsStrukcii a zariadeni ktoré
su v kontakte so zemou a nachadzaju sa v zéne bludnych prudov pretekajucich
zemou. Tieto poziadavky su Specifikované v [20].

353. Pri navrhu ochrannych opatreni sa musi uvazovat nielen s prevadzkou
jednosmernej trakénej siete, ktorej su€astou je aj PJD, ale aj s inymi jednosmernymi
trakénymi sietami ZSR a mestskej elektrickovej dopravy (najma v miestach ich
styku a subehu) a s dalSimi moznymi zdrojmi bludnych prudov (napriklad s blizkymi
stanicami katédovych ochran kovovych konStrukcii a zariadeni nachadzajucich sa
vV zemi).

354. Navrhnuté ochranné opatrenia musi pri posudzovani projektovej dokumentacie
stavby PJD schvalit ZSR.

355. Na minimalizaciu bludnych pradov vytvaranych v jednosmernej trakénej sieti su
najefektivnejSimi také opatrenia, ktorych ciefom je udrZanie spatného trakéného
prudu v spatnom vedeni. M6ze sa to dosiahnut vysokou izolacnou hladinou kolaji
od zeme. Dodatoéné zlepSenie sa mdze dosiahnut zniZenim pozdiZneho odporu
kolajnicového spatného vedenia.

356. Podla [20] musi byt v oblastiach, v ktorych existuje riziko zavaznych ucinkov
bludnych prudov na iné konstrukcie a zariadenia vodivost' kolaje na jednotku dlzky
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(,merny zvod kolaje®) uz pocCas vystavby taka dostato¢ne nizka, aby bola pri beznej
prevadzke elektrifikovanej kofaje zachovana vo volnom priestore ivtuneli jej
maximalna hodnota 0,5 S/km. Tato hodnota je vztiahnuta na jednu kolaj s dvomi
kolajnicami veducimi spatny trakény prud. Na potvrdenie zhody s touto poziadavkou
sa musi pouzit uznana meracia metéda. Po dohotoveni spatného kolajnicového
vedenia je zhotovitel povinny preukazat pred prebratim stavby dosiahnutie zhody
a doklady o vykonani merani odovzdat budicemu spravcovi.

357. Pre dosiahnutie pozadovanej hodnoty vodivosti kolaje na jednotku dizky:

a) musia byt betonové a asfaltové nosné dosky PJD Cisté a odvodnené, nesmu
zachytavat' a kumulovat’ povrchovu vodu, kolajnice a vodivé sucasti upevnenia
koflajnic nesmu byt v priamom styku s nosnymi doskami,

b) Ziadna Cast kolajnicového spatného trakéného vedenia PJD nesmie mat vodivé
spojenie s inymi inStalaciami, suCastami alebo konstrukciami, ktoré nie su
izolované od zeme (odpor medzi nimi a kolajnicovym spatnym vedenim musi
byt vysoky). Vo vyhybkach musia byt pouzité izolované prestavné, spojovacie
a kontrolné tyce,

c) prvky upevnenia kofajnic a dalSie prvky, ktoré maju priamy vplyv na stanovenu
hodnotu vodivosti kolaje na jednotku dizky (izolaéné vlozky, podlozky, izolované
ty€e vo vyhybkach a pod.) musia mat’ vhodné elektroizolacné vlastnosti. Kazdy
z tychto prvkov musi mat’ ako celok hodnotu izolaéného odporu minimalne 5 kQ.
Tieto prvky musia byt vyrabané, skusSané, dodavané a pouzivané v sulade
s technickymi podmienkami. Elektroizolacné vlastnosti pouzitych prvkov
upevnenia kolajnic preukazuje objednavatefovi zhotovitel stavby predloZzenim
dokladov o kontrole kvality a dokladov o vodivosti kol'aje na jednotku dizky,

d) kolaje jednosmernej trakénej siete nesmu mat vodivé spojenie ani s kolajami
inych trakEnych sieti (vratane neelektrifikovanych kolaji). |zolované styky
oddelujuce kolaje odliSnych trakénych sieti musia pred ich inStalaciou a po
instalacii spinat parametre pozadované [37],

e) prieCne medzikolajnicové a medzikolajové lanové pospajania (prepojenia)
a vyhybkové lanové pospajania (prepojenia), ktoré sa mézu dostat do styku so
zemou, sa musia izolovat’ od zeme,

f) pevné a pohyblivé elektrické inStalacie a zariadenia, ktoré su spojené
s kofajnicovym spatnym vedenim, sa nesmu napdjat priamo z verejnej
distribuCnej siete nizkeho napatia (mozné spbsoby rieSenia napajania su
uvedené v [19]),

g) pri odstranovani snehu alebo ladu sa na elektrifikovanych kolajach nesmu
pouzivat soli ani iné chemické prostriedky.

VSetky pripojenia na kolajnicové spatné vedenie musi schvalit ZSR.

358. Izolovanie kolaji PJD sa musi koordinovat s opatreniami proti nebezpecenstvu
pred urazom elektrickym prudom, aby sa zaistilo, Ze pristupné napatie vyvolané
spatnymi trakCnymi prudmi ani dotykové napatie vyvolané poruchovymi prudmi
neprevySia dovolené hodnoty napati uvedené v [19].

359. Celkovy pozdizny odpor kolaje sa podla [20] nem& vplyvom vyhybkovych
prepojok a lanovych pospajani (prepojeni) zvysit oviac ako 5 %. Znizenie
pozdizneho odporu kolajnicového spatného vedenia je mozné dosiahnut prie¢nym
pospajanim (prepojenim) kofajnic a koflaji.
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360. - 362. Neobsadené.

B. OCHRANA VYSTUZE ZELEZOBETONOVYCH CASTI PJD PROTI KOROZII
BLUDNYMI PRUDMI

363. Podla [53] je potrebné pri volbe protikoréznej ochrany vychadzat z potreby
zabezpecit v danych koréznych podmienkach poZadovanu Zivotnost konstrukcie
PJD. Pre ochranu ocefovej vystuze Zelezobetonovych prvkov PJD proti u€inkom
bludnych prudov sa musia, vzhladom na pozadovanu dobu uzivania 60 rokov, splnit
poziadavky uvedené v [20, 68].

364. Vramci podrobného prieskumu, ktory objednava obstaravatel pripravnej
dokumentacie PJD u jej zhotovitela, sa posudzuje trasa stavby PJD z hladiska
vyskytu bludnych prudov (existujuci stav a vyhlad na 20 rokov). V pripade, Ze do
vzdialenosti 5 km vedie Zeleznicna alebo elektrickova trat elektrifikovana
jednosmernou trakénou prudovou sustavou, alebo sa s vystavbou takejto trate
uvazuje, ze do vzdialenosti 1 km uz existuju alebo su planované zariadenia, ktoré
mdzu byt zdrojom bludnych priadov (meniarne, stanice katédovej ochrany), alebo ze
sa v danej lokalite vyskytuje spontanna polarizacia rudnych lozisk, musi sa vykonat
zakladny kordzny prieskum.

365. Zakladny korozny prieskum vykonava Specializované pracovisko. Na zaklade
vyhodnotenia Specializované pracovisko stanovi stupen (rozsah) ochrannych
opatreni, ktory pri spracovavani projektovej dokumentacie doplni na zaklade
poznania konstrukéného rieSenia stavby. Vyhodnotenie musi obsahovat tiez
rozhodnutie, €i bude pre stavbu spracovana samostatna projektova dokumentacia
pre rieSenie ochrany stavby pred ucinkami bludnych prudov.

366. Projektova dokumentacia pre ochranu stavby pred ucinkami bludnych pruadov,
ktora je samostatnym stavebnym objektom stavby alebo prilohou stavebnej Casti,
obsahuje okrem popisu navrhnutych ochrannych opatreni (primarnej a sekundarne;j
ochrany, konstrukcnych opatreni) tiez navrh trvalych rozvodov pre sledovanie
vplyvu bludnych prudov a pre diagnostiku kordzie (v pripade, Ze sa o jej aplikacii
rozhodne) a postup a popis merani vplyvu bludnych pradov v priebehu stavby a po
dokonc€eni stavby. Pri spracovani dokumentacie spolupracuje S$pecializované
pracovisko s projektantom stavby. Na zaklade projektovej dokumentacie spracuje
svoju dokumentaciu (technologicky predpis) zhotovitel stavby, v ktorej podrobne
rozpracuje navrhované opatrenia, postup pri instalacii trvalych rozvodov a pri
vykonavani merani.

367. Ochranné opatrenia realizuje zhotovitel na zaklade dokumentacie zhotovitela
odsuhlasenej obstaravatelom stavby. O realizacii jednotlivych ochrannych opatreni
vykonava zapisy do stavebného dennika a adekvatnym spdsobom obstarava
fotodokumentaciu. Specializované pracovisko vykonava v priebehu stavby kontrolu
realizacie ochrannych opatreni a vykonava kontrolné merania, z ktorych spracovava
protokoly alebo zapisy do stavebného dennika. Po dokonceni stavby sa vykonaju
zavereCné merania, ktorych vysledky, spolo¢ne s kontrolnymi meraniami
a zavereCnou spravou, odovzda zhotovitel obstaravatelovi stavby a ten spravcovi
v ramci preberacieho konania.
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368. Pre konstrukciu PJD a ochranu ocelovej vystuze jej konstrukénych prvkov
platia podfa [20] rovnaké principy ochrany, ako pre ochranu vystuZenych
betonovych prvkov a inych vodivych konStrukcii tunelov, ktorymi méze pretekat
bludny prud. Musia sa pri tom brat’ do uvahy poZiadavky na ochranu pred urazom
elektrickym pradom.

Tieto ochranné opatrenia spocivaju:

a) v dosiahnuti vysokého odporu medzi kolajnicovym spatnym vedenim a vodivymi
konsStrukciami neizolovanymi od zeme. Z toho dbévodu musi byt u vSetkych
stavebnych typov PJD kolajnicové spatné vedenie galvanicky odizolované od
zeme a so zemou spojenymi konstrukciami a zariadeniami,

b) vo vzajomnom spojeni pozdiZnej a prieénej vystuZe, pretoZe bludny prad méze
vniknut’ do ocelovej vystuze beténovych konstrukénych prvkov a spésobovat’ jej
kordziu (v pripade, Ze by vystuz nebola izolovana od kolaje a od zeme),

c) v osobitnych pripadoch v pozdiznom izolaénom deleni Zelezobetdnovych
konStrukcii na navzajom odizolované useky. VSetky useky musia byt potom
v miestach izolaéného delenia vybavené skusobnymi svorkami (meracimi
vyvodmi), ktoré musia byt spolahlivo spojené s vystuzou,

d) vzamedzeni vodivych spojeni vystuze s kolajnicami PJD veducimi spatny
trakény prud a so subeznymi alebo krizujucimi kablami, potrubiami, alebo
s inymi susediacimi sustavami neizolovanymi od zeme,

e) vinstalacii takych napatovych obmedzovacov zabrafujucich v pripade potreby
vzniku nedovoleného napatia podla [19] medzi vystuZzou a kolajnicovym
spatnym vedenim, ktoré spifiaju poZiadavky na ich funkciu dané normou [20].

369. Uvedené zakladné ochranné opatrenia proti_Ucinkom bludnych prudov na
zelezobetonové konstrukcie konkretizuje predpis ZSR [68], ktory stanovuje tiez
podmienky pre overovanie, kontrolu a hodnotenie ucinnosti navrhnutych ochrannych
opatreni.

370. Cielom navrhu pasivnych opatreni je znizit u€inky bludnych pridov. Navrhuju
sa najma opatrenia, ktorych ucelom je vyuzit pasivnu ochranu vystuze v alkalickom
prostredi beténu. Pokial je to z hladiska stavebného rieSenia vhodné, doplni sa
pasivna ochrana vystuze v betone materialmi zaistujucimi elektroizolané oddelenie
stavby od okolia a elektroizolané oddelenie jednotlivych Casti stavby medzi sebou.
V niektorych pripadoch méze navrh pasivnych opatreni predstavovat vyuZitie
elektricky definovaného pospajania kovovych c&asti konsStrukcie - napriklad
pospajanie vystuze za ucCelom prevodu bludného prudu kovovym vodiCom mimo
konStrukciu bez lokalnych posSkodeni vystuze koréznymi procesmi. Efektivnost
navrhnutych opatreni sa vyhodnocuje na zaklade elektrickych a geofyzikalnych
merani vykonanych po dokonceni stavby, na zaklade €oho sa pripadne navrhnu
dodatocné ochranné opatrenia. Takéto dodatoéné ochranné opatrenia je vSak
potrebné navrhovat vyhradne v spolupraci so Specializovanym pracoviskom.

371. Zakladnymi pasivnymi ochrannymi opatreniami pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov su:
a) primarna_ochrana, ktora sa pri volbe spésobu ochrany uprednostiuje pred
ostatnymi spésobmi ochrany:
aa) dodrzanie pozadovanej hrubky krytia betonarskej a predpatej vystuze,
pouZzitie betonov s vySSou odolnostou, dodrzanie zasad pre kladenie
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vystuze a vykonavanie betonarskych prac. Minimalne hrubky krytia
uvedené v [22] sa zvySuju o hodnotu toleran¢ného zvacsenia, délezita
je poziadavka na nepriepustnost’ vody,

ab) maximalne obmedzenie moznosti vzniku trhlin v beténe vacsich ako 0,2
mm (volia sa vhodné konstrukéné a technologické opatrenia, napriklad
uprava a umiestnenie vystuze, nizSi vodny sucinitel, pouzitie vhodnych
prisad alebo primesi, vhodny podiel frakcii kameniva v beténovej zmesi,
velkost dilataCnych celkov, spdsoby spracovania Cerstvého betonu,
spbsob osetrovania betonu),

ac) zakaz pouzivania vodivych diStanénych podloziek pre krytie vystuze.
Uprednostriuju sa diStan¢né podlozky na baze beténu,

ad) pouZitie cementu spifajuceho poZiadavky [23],

ae) u zelezobeténovych konstrukcii obmedzenie obsahu chloridovych ibnov
na maximalne 0,4 % z hmotnosti cementu, u konstrukcii z predpatého
betébnu obmedzenie obsahu chloridovych i6nov na 0,2 % z hmotnosti
betdnu, sulfidov a siriitanov na 0,02 % z hmotnosti cementu,

af) zakaz pouzivania chloridu vapenatého a prisad na baze chloridov
v betone predpatych konstrukcii,

ag) obmedzenie obsahu vo vode rozpustnych chloridov v kamenive pre
vyrobu predpatého beténu,

ah) obmedzenie obsahu chloridovych i6bnov v zamesovej vode pri vyrobe
Zelezobeténu na 500 mg.I? apri vyrobe predpatého beténu na
250 mg.I*,

ai) dodrzanie vodného sucinitefa podfa [22],

aj) pouzivanie elektricky nevodivych primesi, obmedzenie obsahu chloridov
v prisadach na 0.1 %.

b) sekundarna ochrana (ide o ochranu pred agresivnymi vplyvmi zemin, pred
zemnou vlhkostou a vodou, pred agresivhymi vplyvmi kvapalnych, plynnych
a tuhych latok, pred klimatickymi vplyvmi). VyuZivaju sa systémy vodotesnych
izolacii proti zemnej vihkosti a vode, ktoré sa kladu v celej ploche styku chranenej
stavby so zeminou, pre tento uc€el sa navrhuju materialy z elektricky nevodivych
materialov v podobe natavovanych pasov a vysokopevnostnych a pruznych
zvaranych félii. Materialy pre vodotesné izolacie, ktoré sa pouZiju aj pre ochranu
stavby pred ucinkami bludnych prudov, musia mat merny elektricky odpor
(rezistivitu) aspori 1.10'? Q.m. Pouzité systémy vodotesnych izolacii musia byt
schvalené,

c) konStrukéné opatrenia, ktorych hlavnou ulohou je minimalizovat tvorbu makro
a mikro ¢lankov na urovni vystuz — beton - vystuz vhodnym elektricky
definovanym pospajanim pozdiznej a prieénej vystuZe, eliminovat priechod
bludnych prudov elektrickym oddelenim jednotlivych Casti stavby, pripadne
riadene odvadzat bludné prudy z konstrukcie. Sucastou konstrukénych opatreni
je tiez vybudovanie trvalych meracich vyvodov pre sledovanie vplyvu bludnych
prudov, pripadne pouZitie systémov diagnostiky pre sledovanie korézie.

Pre ucel elektricky definovaného pospajania betonarskej vystuze sa pouziva
pomocny bodovy zvar, ktory je nenosny a méa velkost 3 az 4 mm a dizku 5 mm
a dosahuje maximalne polovicu priemeru zvaraného prvku. Tento zvar nesmie
zoslabit' prierez zvaraného prvku. Z hfadiska prietoku bludného prudu sa za
dostacCujuce povazuje, ked su jednotlivé vystuzné prvky spojené pomocnym
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bodovym zvarom v zavislosti na rieSeni vystuze na dvoch miestach. Pre zvarenie

sa po dohode so statikom volia miesta staticky nenamahané. U kriziacich sa

vystuzi sa za pomocné bodové zvary pre ucel elektricky definovaného spojenia
vystuze povazuju bodové zvary @ 3 az 4 mm a u vystuze spojenej s ocelovou

doskou obojstranny kutovy zvar s vy$kou zvaru 4 mm a dizkou 10 mm.

Samotna vystuz méze byt tiez vybavena protikoréznou ochranou — kovovym
alebo nekovovym povlakom, vystuz mbze byt tiez z korézne odolnej ocele (v tychto
pripadoch sa pri spajani vystuze pouzivaju Specialne postupy), mdze byt pouzita
tiez nekovova vystuz.

Predpata vystuz je zhladiska korézneho namahania najcitlivejSim prvkom
betonovej konStrukcie. Uprednostiuju sa systémy s elektroizolaciou predpatej
vystuze. Predpatu vystuz je zakazané zvarat. Vynimkou su pomocné bodoveé zvary
na roznasacej doske a jednom z predpinacich drétov (za cibulkou pasivnej kotvy).
V ramci dokumentacie pre ochranu pred ucinkami bludnych pradov sa musi stanovit
systém sledovania a kontroly vystuze.

Meracie vyvody zvystuze pre meranie vplyvu bludnych prudov, ktoré sa
zhotovuju z dostiCiek s korézne odolnej ocele, ktoré su vybavené otvorom so
zavitom, sa musia pred beténovanim utesnit..

Tam, kde je to mozné a technicky opodstatnené, odporiéa sa robit pozdizne
delenie stavby na useky (100 az 200 m), je vSak potrebné vylucit negativny ucinok
prestupu bludnych prudov medzi jednotlivymi usekmi stavby. Pre kazdy usek sa
navrhuju dva meracie vyvody, ktorych umiestnenie navrhuje projektant po dohode
so Specializovanym pracoviskom.

372. - 375. Neobsadené.
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PIATA CAST
PRECHODNE USTANOVENIA

376. — 380. Neobsadené.
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SIESTA CAST

ZAVERECNE USTANOVENIA

381. Povinnosti suvisiace s planovanim, pripravou a realizaciou vylukovej Cinnosti
su uvedené v predpise ZSR [46, 55, 63].

382. Zamestnanci zhotovitela, resp. objednavatela, ktori sa v ramci svojej Cinnosti
a vykonu prac pohybuju v kolaji, alebo jej blizkosti su povinni dodrziavat’ vsetky
bezpecnostné opatrenia v zmysle predpisu ZSR [47].

383. Pri vSetkych pracovnych Cinnostiach, ktoré su v predpise uvadzané, musia byt
dodrzané ustanovenia predpisu ZSR [47]. Pri pracovnych &innostiach, ktoré nie su
uvedené v predpise ZSR [47], plati pre zaistenie BOZP uplatfiovanie prislusnych
platnych pravnych a ostatnych predpisov na zabezpecenie BOZP.

Pre pracovné cinnosti, pre ktoré nie je zaistenie BOZP rieSené v Ziadnom
predpise, musi byt vypracovany bezpeény pracovny postup. S obsahom takéhoto
pracovného postupu musia byt preukazatelne oboznameni zamestnanci, ktori budu
predmetnu Cinnost' vykonavat.

Spbésob zabezpeCenia OPP medzi objednavatefom a zhotovitelom sa
dohodne v zmluve alebo objednavke.

384. - 386. Neobsadené.
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PRAVNE DOKUMENTY

Zakon ¢. 513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach v zneni neskorSich predpisov

Vyhlaska MDPaT SR €. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadku
drah

Zakon €. 40/1964 Zb. Obciansky zakonnik v zneni neskorSich predpisov

Zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni
neskorsich predpisov

Zakon ¢. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich
predpisov

Vyhlaska MV SR €. 121/2002 Z.z. o poziarnej prevencii v zneni neskorsich
predpisov

Vyhlaska MV SR €. 699/2004 Z.z., o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie
poZiarov

Vyhlaska 549/2007 Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku

a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

v zivotnom prostredi v zneni vyhlasky €. 237/2009 Z.z.

Vyhlaska MDPT ¢&. 205/2010 o uréenych technickych zariadeniach
a ur¢enych Cinnostiach a ¢innostiach na ur¢enych technickych zariadeniach

Smernica €. 6/2003 Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii SR

PREDPISY A NORMY

TSI SRT rozhodnutie komisie z 20.12.2007 o TSI v suvislosti s aspektom
.pbezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch®

DIN 18 134 Zatazovacia skuska platriou
UIC 779-9 Bezpecnost' v ZelezniCnych tuneloch

Vyhlaska UIC 605 Ochrana proti korozii (1) Opatrenia na jednosmernych
drahach na zmiernenie nebezpecenstva kordzie bludnymi pradmi

OSZD Vyhlaska 760/4 Nové konstrukcie prechodovych Gsekov z nasypu na
most

STN EN 13146-5 Zeleznice. Skusobné metddy upevnenia kolajnic. Cast 5:
UrCenie elektrického odporu

STN EN 1992-1-1 Eurokdd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 1-1:
VSeobecné pravidla a pravidla pre budovy
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STN EN 50122-1 (341505) Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Cast 1:
Ochranné opatrenia vztahujuce sa na elektricku bezpe¢nost’ a uzemrnovanie

STN EN 50122-2 (341505) Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Cast 2:
Ochranné opatrenia proti u€¢inkom bludnych pradov vytvaranych
jednosmernymi trakCnymi sietami

STN EN 50162 (341507) Ochrana proti korozii bludnym prudom
Z jednosmernych systémov

STN EN 206-1(732403) Beton. Cast 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba
a zhoda

STN EN 197-1 Cement. Cast 1: ZloZenie, $pecifikacie a kritéria na
preukazovanie zhody cementov na vSeobecné pouzitie.

STN ISO 1996-1:2006 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo
vonkajSom prostredi. Cast' 1: Zakladné veli€iny a postupy posudzovania.

STN 73 6360 Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zelezni€nych drah
normalneho rozchodu

STN 34 2613 Zelezniéné zabezpedovacie zariadenie. Kolajové obvody.
STN 341500 Zakladné predpisy pre elektrické trakéné zariadenia
STN 37 5711 KriZzovanie kablov so Zelezni¢nymi drahami

STN 37 5715 Silnoprudové kablové vedenia celostatnych a regionalnych
drah

STN 38 2153 Kladenie silovych kablov v tvarniciach
STN 38 2156 Kablové kanaly, Sachty, mosty a priestory

TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky na dodavanie materialu do
konStrukcie kolajového 16Zka a podkladnych vrstiev podvalového podloZia

TNZ 73 6312 Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového podloZia

TNZ 34 1540 Elektrické trakéné siete celostatnych a regionalnych
Zeleznicnych drah a vleCiek

TNZ 34 2603 Pravidla pre kreslenie schém ukolajneni a trakénych
prepojeni

TNZ 34 2614 Zelezniéné zabezpe&ovacie zariadenia. Kolajové obvody.
Predpisy pre projektovanie

TNZ 34 6570 Elektrické vlastnosti izolovanych kolajnicovych stykov
S 3 Zelezniény zvréok

S 3-2 Bezstykova kolaj

S 3-3 Chyby koflajnic

S 3-4 Nedestruktivne skusanie kolajnic

S 3/5 Predpis pre zvaranie sucasti Zzelezni¢ného zvrsku v tratovom
hospodarstve

S 4 Zelezniény spodok
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SR 103/3 (S) Vykresy materialov pre Zelezni¢ny zvrSok — kolaj
SR 307 (T) ETCS (tratova Cast)
SR 1004 (D) Vylukova ginnost Zeleznic Slovenskej republiky

Bz 1 Bezped&nost zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenskej
republiky

Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky

Z 11 VSeobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate
ZSR rozchodu 1435 mm

E 2 Pravidla montaze, obsluhy a udrzby zariadeni na elektricky ohrev
vyhybiek

E11 Pravidla prevadzky, obsluhy a udrzby osvetlenia vonkajSich
ZelezniCnych priestranstiev

Op 10 Tvorba predpisov ZSR

Op 14 Ochrana kovovych a Zelezobetonovych konstrukcii ulozenych v zemi
pred kordziou

T120 Udrzba kolajovych obvodov
TS 3-1 Prace na zelezniénom zvrsku

TS 15 Zasady pre stavbu, rekonstrukciu a prevadzku Zelezni¢nych mostov a
tunelov z hladiska ochrany pred kor6ziou bludnymi prudmi

Z 3 Odborna sposobilost na ZSR
VTPKS VsSeobecné technické poziadavky kvality stavieb
VTDP pre dodavku kolajnic tvaru 49E1, 60 E1 a R 65 VTDP 01-01-2009

TDP 69/07 SK Technické dodacie podmienky. Brusenie pojazdnych sucasti
vyhybiek

Smernica pre investorsku &innost na ZSR (U&innost od 10.12.2003)

Metodické usmernenie riaditela odboru infrastruktiry GR ZSR ku kontrole
stavieb a technickych zariadeni zelezni¢nej infrastruktury €.
14128/2010/0430

Pokyny na rieSenie vzajomnych vztahov a pracovnych postupov medzi
spravou a udrzbou Zelezni¢nej infrastruktury (Schvalené RO 430 pod Cislom:
1091/2008 — O 430, dia 29. 2. 2008)

MP €. 18/99 MDPaT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu z
podvaloveého podloZia ZelezniCnych trati

Poziarny $tatut ZSR v zneni neskor$ich zmien
Organizaény poriadok Zeleznic Slovenskej republiky

Zasady prevadzkového overovania pre zriadenie, overovanie
a vyhodnocovanie skusobnych usekov

Zasady pre stavbu, rekonstrukciu a prevadzku zZelezni¢nych mostov a tunelov
z hladiska ochrany pred koréziou bludivymi pradmi
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[69] Vzorova dokumentacia pre skupinové ukolajiovanie trakéneho vedenia 3 kV
js, VVUZ 2004

[70] Typova zostava TV ,J* -3 kV=a ,S" 25 kV~, Funkcny subor 9/1 Ukolajnenie,
uzemnenie, bleskoistky, SUDOP, EZ

Uvedena legislativa, normy a predpisy platia vzdy v aktualnom plathom zneni.
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Priloha ¢é. 1

Priklad vypoctu suradnic pri kontrolnom merani geometrie kolaje

Cast kolaje zobrazena na Obr. 1 lezi v obliuku s polomerom r =
v stupajucom zakruzovacom obluku s p = 10 000 m. Projektované suradnice
z trasovania su uvedené na lavej strane Tab. 1.

Y -

Obr. 1 Vzopétia obluka pri kontrolnom merani smeru

4000 m a

V priebehu kontrolnych merani relativhej geometrie sa urcili aj vzopatia obluka pre
body 52 az 60 nad tetivou s dizkou 20 m podfa Obr. 1. (Vzopétia obluka vSetkych
ostatnych bodov nad touto 20 m tetivou z dévodu lepSej prehfadnosti tu nie su
zobrazené). Su k dispozicii aj vzopatia obluka pre prie€ny smer y; a pre vysku z;
(Minusové hodnoty y; znamenaju, ze body lezia nalavo od tetivy. Minusové hodnoty
Zi znamenaju, ze body leZia nad tetivou.)

Tab. 1
Cislo Projektované suradnice Namerané vzopatie obluka
bodu Yp Xp Zp x [m] y [m] z [m]
52 518318,5729|1215270,4271| 199,9877 | 6,2500 | -0,0186 | -0,0460
53 518319,0149|1215270,8690( 199,9900 | 6,8750 | -0,0191 | -0,0490
54 518319,4569|1215271,3109( 199,9921 | 7,5000 | -0,0214 | -0,0519
55 518319,8990|1215271,7526  199,9939 | 8,1250 | -0,0219 | -0,0561
56 518320,34121215272,1943| 199,9955 | 8,7500 | -0,0232 | -0,0584
57 518320,7834|1215272,6360( 199,9969 [ 9,3750 | -0,0247 | -0,0595
58 518321,22581215273,0775| 199,9980 | 10,0000 | -0,0258 | -0,0616
59 518321,6682|1215273,5190( 199,9989 | 10,6250 | -0,0258 | -0,0640
60 518322,1106 | 1215273,9619( 199,9995 | 11,2500 | -0,0264 | -0,0560
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Pri kontrolnych geodetickych meraniach absolutnej geometrie boli ur€ené suradnice
polohy a vysky bodov 52 a 60. Tieto body maju vzdialenost 5 m.

Tab. 2
. Suradnice uréené z geodetického
Cislo .
merania
bodu Ym Xm Zm
52 518318,5710|1215270,4290| 199,9910
60 518322,1090|1215273,9620| 200,0020

Pomocou suradnic urCenych z geodetického merania absolutnej geometrie a
nameranych vzopati obluka relativnej geometrie sa urCia suradnice absolutnej
geometrie bodov 53 az 59. Po redukciach y; vzopatiach bodov na tetive o dizke 20
m, vypo&itame skutoéné vzopatia f na tetive o dizke 5 m. Pomocou ortogonalne;
metody urCime suradnice bodov absolutnej geometrie.

Tab. 3

« . . Uréené suradnice
gisdlo Suradnice absolutnej geometrie
oadu X [M] f[m] 7 Xac

52 6,2500 0,00000 |518318,5710|1215270,4290
53 6,8750 0,00048 |518319,0136|1215270,8703
54 7,5000 | -0,00085 |518319,4549|1215271,3129
55 8,1250 | -0,00038 |518319,8975|1215271,7542
56 8,7500 | -0,00070 |518320,3395|1215272,1960
57 9,3750 | -0,00123 |518320,7814|1215272,6380
58 10,0000 | -0,00135 |518321,2236 |1215273,0797
59 10,6250 | -0,00038 |518321,6665 |1215273,5207
60 11,2500 | 0,00000 |518322,1090 |1215273,9620

Transformované koordinaty Yac a Xac bodov 53 az 59 su uvedené na pravej strane
Tab. 3. Z toho sa daju vypocitat odchylky polohy kolaje od projektovaného stavu
v radialnom smere d; a vo vysSke d,. Vypocitané odchylky su uvedené v Tabulke ¢C.
4. Znamienko vyplyva zo vztahu ma byt — je, takze pri bodoch, ktoré lezia nafavo od
predpisanej hodnoty, alebo su vySSie ako predpisana hodnota, vychadza minusové
znamienko. Takto ziskané odchylky je potrebné znazornit v grafickom zobrazeni
absolutnej geometrie.
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Tab. 4
Cislo Projektované suradnice atiﬁ%?:e?l;?g:\ttiie Vypocitané odchylky

bodu Y X z Yac Xac Zac dr [m] dz [m]
52 |518318,5729|1215270,4271 | 199,9877 | 518318,5710 | 1215270,4290 | 199,9910 -0,0027 0,0033
53 |518319,0149 | 1215270,8690 | 199,9900 | 518319,0136 | 1215270,8703 | 199,9930 | -0,0018 0,0030
54 |518319,4569 | 1215271,3109 | 199,9921 | 518319,4549 | 1215271,3129 | 199,9949 | -0,0028 0,0028
55 |518319,8990 | 1215271,7526 | 199,9939 | 518319,8975 | 1215271,7542 | 199,9981 -0,0022 0,0042
56 |518320,3412 |1215272,1943|199,9955 | 518320,3395 | 1215272,1960 | 199,9994 | -0,0024 0,0039
57 |518320,7834 | 1215272,6360 | 199,9969 | 518320,7814 | 1215272,6380 | 199,9995 -0,0028 0,0026
58 |518321,2258 | 1215273,0775 | 199,9980 | 518321,2236 | 1215273,0797 | 200,0006 | -0,0032 0,0026
59 |518321,6682|1215273,5190 | 199,9989 | 518321,6665 | 1215273,5207 | 200,0020 -0,0024 0,0031
60 |518322,1106 |1215273,9619 | 199,9995 | 518322,1090 | 1215273,9620 | 200,0020 -0,0016 0,0025
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